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Abstrakt

Transport zywych zwierzat znajduje sie w centrum uwagi europejskiej i polskiej opinii
publicznej, w szczegdlnosci pod katem przestrzegania norm dobrostanu zwierzat.
Wiele grup i srodowisk postuluje rezygnacje z tego typu przewozu, zwtaszcza na dtugich
trasach miedzynarodowych. Wydtuzony czas transportu zwierzat wptywa negatywnie
na ich kondycje. Jednocze$nie na panstwa UE przypada 73% miedzynarodowego
obrotu zywymi zwierzetami, a kluczowa role odgrywaja tu Holandia, Niemcy, Belgia
i Polska. Nasz kraj - szczegdlnie po przystapieniu do UE w 2004 r. - stat sie jednym
z potentatéw w produkgji zwierzecej i panstwem o wzrastajacej liczbie przewozonych
zwierzat, przede wszystkim w obrocie wewnetrznym, ale takze miedzynarodowym.
Na przykfad coroczny polski import milionéw prosiakdw do tuczu naktadczego to jeden
z ewenementdw $Swiatowego handlu zwierzetami. W ujeciu gatunkowym coraz
wiekszego znaczenia nabiera hodowla i handel Swiniami, ptakami i rybami, w tym
akwariowymi. Raport stara sie oceni¢ z jednej strony wielkos¢ polskiego przewozu
zwierzat, z drugiej opisac skale naruszen ich dobrostanu w czasie transportu, w tym
zatadunku i wytadunku.
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WSTEP

Niniejsze badanie dotyczy zwierzat zywych przewozonych w Polsce w celach
gospodarczych na dtugich i krétkich trasach, w obrocie krajowym i miedzynarodowym.
W pierwszej czesci opracowania staramy sie przede wszystkim ustali¢, jak duza jest
skala tego typu transportu, okresli¢ strukture przewozu, jego charakter i kierunki,
przedstawi¢ tendencje rozwojowe i zachodzace zmiany. W drugiej czesci pytamy
przede wszystkim o to, jak przestrzega sie (lub nie) norm dobrostanu zwierzat podczas
transportu (z zatadunkiem i wytadunkiem) . Koncentrujemy sie tu na szeregu wskaznikdw
dotyczacych takich kwestii jak stwierdzone podczas kontroli nieprawidtowosci,
Smiertelno$¢ zwierzat podczas transportu, ich zachorowalnos¢, uszkodzenia ciafa itd.

W naszym badaniu, w czesci diagnostycznej, opieramy sie przede wszystkim na danych
statystycznych GUS-u, FAO oraz z kilku innych zrddet. Istotne jest tu zwrdcenie uwagi,
ze opisu dokonujemy w ujeciu wartosciowym (w pienigdzu, najczesciej USD), ale czesciej
w ilosciowym (wagowym) i liczbowym (liczba osobnikéw). Wazny jest tu kontekst
- czy méwimy o znaczeniu ekonomicznym transportu zwierzat (ujecie wartosciowe),
czy tez chodzi nam o ujecie dotyczace ich dobrostanu (ujecie przede wszystkim
liczbowe, ale takze iloSciowe, kiedy statystyki podaja jedynie ogdlny tonaz przewozonych
osobnikéw). Dalej analizujemy tez liczne artykuty, raporty i opracowania prawne
dotyczace problemu dobrostanu w ujeciu tak formalno-prawnym, jak i fizjologicznym.
Catos¢ raportu zakohczona zostaje odpowiednim podsumowaniem.
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TRANSPORT ZWIERZAT - ZARYS
HISTORYCZNY

Nie liczagc koczowniczego pasterstwa, kwestia transportu zwierzat — z historycznego
punktu widzenia - nabrata znaczenia z momentem, kiedy zaczeto je masowo
wykorzystywac jako surowiec dla rozwijajacego sie rzemiosta i przemystu oraz wraz
ze wzrostem konsumpcji miesa. Wdéwczas miejsce uboju zwierzat stawato sie coraz

czesciej odlegte od miejsca jego hodowli. Koncentracja ludnosci, produkgji i handlu
w osrodkach miejskich powodowata koniecznos¢ dostarczenia tam odpowiedniej
liczby zwierzat. Poczatkowo zwierzeta z terendw wiejskich transportowano,
organizujac przepedy na niekiedy znaczne odlegtosci. Jak pisze historyk Jerzy Topolski,
w Europie Srodkowej juz na przetomie XVI i XVII wieku handel bydtem ,wytworzyt
swa wiasng strukture, tj. organizacje, drogi i jarmarki odrebne od tych, ktére
czynne byty w handlu futrami, skérami, tekstyliami czy korzeniami”'. Korona Polska
byta m.in. krajem tranzytowym dla eksportu bydta z Rusi Czerwonej i Ukrainy
do miast zachodnioeuropejskich. Rocznie, gtéwnie szlakiem potudniowym
przez Krakdw, docierato na Zachdéd ok. 60 tys. osobnikdw. Przepedzanie
bydta nie byto zadaniem =z logistycznego punktu widzenia tatwym, przede
wszystkim  z  powodu  koniecznosci  zagwarantowania  pastwisk i paszy.

1 Jerzy Topolski, ,Prawda i model w historiografii", £todz 1982, s. 354-355.
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Wiekszos¢ duzych miast dysponowata specjalnymi terenami przeznaczonymi na ten cel.
Prowadzone szlakiem zwierzeta byty sprzedawane w kolejnych osrodkach miejskich,
a cze$¢ z nich docierata do ostatecznego miejsca przeznaczenia.

Kolejne znaczace zmiany zaszty w wieku XIX. Po pierwsze, coraz wigksza role zaczeta
odgrywa¢ hodowla zwierzat dla produkgji stricte miesnej. Ich wczesniejsze wielorakie
wykorzystywanie tracito sukcesywnie na znaczeniu. W zwigzku z pojawieniem sie silnika
parowego, a nastepnie spalinowego, spadato zapotrzebowanie na site pociggowa
zwierzat. Podobnie nawozy i widkna sztuczne wyparty ich naturalne, zwierzece
odpowiedniki. Dodatkowo zastosowanie nawozow sztucznych zaowocowato wzrostem
plondw i zdecydowanie wieksza podaza paszy, ktdrej braki wczesniej mocno ograniczaty
hodowle. W drugiej potowie stulecia w coraz ludniejszych miastach zaczety masowo
powstawal nowoczesne rzeznie O znacznej mocy przerobowej. Po drugie, handel
zwierzetami na wieksze odlegtosci zaczat obejmowac nie tylko bydto (czyli krowy i woty)
i drobne przezuwacze (owceikozy), ale takze Swinie i drob, hodowane gtéwnie na mieso.
Wreszcie, po trzecie - cho¢ w dalszym ciggu w XIX wieku przepedy zachowaty swoje
znaczenie (nawet nie tylko bydta, ale takze swin, cho¢ na znacznie mniejsze odlegtosci),
to coraz czesciej zwierzeta na targi i bezposrednio do rzezni dowozone byty koleja.
Duze, miejskie zaktady przetwdrstwa miesnego powstawaty przy szlakach kolejowych
i byty z nimi Scisle logistycznie zintegrowane.

Symptomatyczny dla wyzej opisanego procesu byt rozwdj nowoczesnego przemystu
miesnego w USA w Il potowie XIX wieku. W 1867 r. mtody przedsiebiorca Joseph
McCoy postanowit wykorzysta¢ znaczna, dziesieciokrotna réznice cen zywca pomiedzy
pétnocnym wschodem a potudniowym zachodem Stanéw Zjednoczonych. Gnanie bydta
z Teksasu do rzezni np. w Chicago, z uwagi na znaczng odlegtos¢, byto problematyczne
organizacyjnie i kosztowne, dlatego w Abilene, matej miejscowosci w Kansas, powstato
centrum logistyczne. Tam, pedzone przez kowboi stada bydta byty zatadowywane
do pociggdw i transportowane dalej do ubojni. W 1871 r. przez Abilene przewineto
sie blisko 700 tys. zwierzat. Hodowla bydta i produkcja miesna (czy szerzej produkcja
zwierzeca) stata sie jednocze$nie kotem zamachowym dla dwczesnej amerykanskiej
gospodarki, a pierwszy przeped stada do Abilene byt motywem wykorzystanym
w 27 hollywoodzkich westernach.

XX wiek przynidst w Europie ostateczny koniec wiekszych przepeddw, a wraz z rozwojem
ruchu samochodowego i sieci drég na Starym Kontynencie zwierzeta byty coraz czesciej
przewozone gtéwnie tym srodkiem transportu. Transport kolejowy czy wodny (morski)
zachowat swoje znaczenie w niektérych krajach. Na przyktad eksport zywca ze strony
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takich wspdtczesnych potentatow produkcji zwierzecej jak Australia i Nowa Zelandia
dokonuje sie droga morska. Kolej zachowata swoje znaczenie w Ameryce Pdtnocne;j
czy Rosji.

Wspotczesnie stymulujaco na miedzynarodowy handel zwierzetami zywymi wptyneta
liberalizacja $wiatowej wymiany gospodarczej, ktéra przyspieszyta w latach 90. W je;
wyniku nastapito przede wszystkim zniesienie barier celnych i otwarcie rynkéw zbytu
dla wszelkiego typu produkgji rolnej. W efekcie na przestrzeni ostatnich dekad Europa
Zachodnia, ktéra przez wieki byta gtéwnie importerem produktdw pochodzenia
zwierzecego, stata sie ich eksporterem. Szczegdlnie istotne byto (i jest) otwarcie sie
takich rynkdéw jak chinski czy krajéw muzutmanskich, gdzie do dzi$ zaréwno produkcja,
jak i konsumpcja miesa i produktéw pochodzenia zwierzecego jest zdecydowanie nizsza
od europejskiej. W efekcie zauwazamy wzrost zaréwno liczby, jak i masy eksportowanych
z Europy zwierzat zywych, cho¢ oczywiscie dominuja przede wszystkim produkty

zwierzece przetworzone i pakowane.




SKALA HANDLU ZYWYMI ZWIERZETAMI
NA SWIECIE

Z uwagi na wyrywkowe i niepetne dane trudno nam dzi$ doktadnie oceni¢ skale
przemieszczania i przewozenia zwierzat w okresie wczesnonowozytnym, az do poczatku
XX wieku. Nie ulega jednak watpliwosci, ze sukcesywnie ona rosta. Takze po Il wojnie
Swiatowej transport zywych zwierzat przybierat znaczaco na sile nie tylko w liczbach
bezwzglednych, ale takze relatywnie (np. w odniesieniu do wielkosci stad czy ludzkie;
populacji). Na postawie juz systematycznie zbieranych danych statystycznych jesteSmy
w stanie przesledzi¢ ten proces.

Miedzynarodowy handel zwierzetami zywymi od 1961 r. do dzi§ wzrdst wartosciowo
(w USD) az ok. 23-krotnie i wynosi dzi$ ok. 22,5 mld USD (nalezy do tego jeszcze
doda¢ 2,5 mld USD z handlu zywymi rybami) (wykres 1). Za tym szedt takze wzrost
ogdlnej liczby i masy eksportowanych i importowanych zwierzat, a takze nastgpowaty
zmiany w strukturze gatunkowej przewozdéw. Jeszcze w latach 60. XX w. (patrzac
wartosciowo) dominowat miedzynarodowy handel bydtem - 2/3 obrotu. Z czasem
coraz wieksza role odgrywaty $winie i ptaki. Obroty z wymiany bydta natomiast zmalaty
- wg danych z ostatnich dwoch dekad - do 42% (wykres 2).

Wykres 1. Miedzynarodowy handel (eksport) poszczegdlnymi rodzajami zwierzat zywych w ujeciu
wartoSciowym (mld USD) w latach 1961-2019 (dane dotyczace ssakow i ptakow na podstawie statystyk
FAO; dane dotyczgce ryb na podstawie Observatory of Economic Complexity — OEC; https://oec.world).
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Wuykres 2. Procentowy udzial poszczegolnych rodzajow zwierzat (bez ryb) w miedzynarodowym
handlu liczonym wartoSciowo wg dekad w latach 1961-2019 (wg FAQ).

100% Pozostale
Ptaki
80%
Swinie
60% Kozy i owce
40%
Bydio
20%
0% Koniowate

70. 80. 90. 00.
w poszczegoinych dekadach w przedziale lat 1961-2019

Dzis w handlu miedzynarodowym przewodzi si¢ rocznie ok. 250 tys. koni, ponad
11,5 min kréw i wotéw, ponad 44 min Swin, 14 min owiec, 4,5 mln kéz, 4 min krélikdw,
1,8 mld kurczakdw (wykres 3), a takze trudna do okreslenia liczbe ryb, w tym niemata
cze$¢ ryb ozdobnych - akwariowych (obecnie handluje sie 2500 gatunkdw ozdobnych
ryb morskich i stodkowodnych?). Wedtug danych FAO za 2019 r. tacznie jest to rocznie
2,2 mld zwierzat (nie liczac ryb) - od razu podkresimy, ze ponad 96% tej liczby to ptaki
hodowlane. Panstwa UE w 2019 r. decydowaty o ponad 73% $wiatowych przewozow
miedzynarodowych zwierzat zywych?®.

2 Patrz np.: Monica V. Biondo, Rainer P. Burki, ,A Systematic Review of the Ornamental Fish Trade with Emphasis
on Coral Reef Fishes — An Impossible Task”, Animals 2020, 10(11), 2014, https://www.mdpi.com/2076-2615/10/11/2014;
VK. Dey, ,The Global Trade in Ornamental Fish", INFOFISH International 4/2016, www.infofish.org.

3 Przewozy zwierzat zywych majg miejsce pomiedzy krajami Unii Europejskiej oraz pomiedzy krajami UE i krajami
spoza Unii (import i eksport). Patrz tez pkt 4.5. niniejszego raportu.
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Wykres 3. Miedzynarodowy handel (eksport) wybranymi gatunkami zwierzat w ujeciu liczbowym
(liczba osobnikow) w latach 1961-2019 (wg FAO). Liczbe kurczakow nalezy pomnozyc przez 10; ich liczba
w ostatnich latach siggata 1,8 mid osobnikdw.
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Jednak miedzynarodowy handel zwierzetami zywymi to wzglednie niewielka cze$¢
ogotu ich przewozdéw, odpowiadajaca kilku procentom globalnego stada danego
gatunku (usredniona liczba zwierzat na dany dziehn roku). Relatywnie najwiecej
przewozi sie przez granice kurczakéw - w ostatnich latach ok. 7% stada; oraz $win
- ok. 5%. W stosunku do rocznej liczby ubitych zwierzat odsetek ten bytby wyraznie
mniejszy. Zdecydowana zatem wiekszo$¢ zywych zwierzat jest przewozona jedynie
w obrebie danego kraju. Obecna organizacja produkcji miesnej i zwierzecej powoduje,
ze jeden osobnik moze podrozowal (i coraz czesciej sie tak dzieje) nawet kilka razy
w zyciu, zanim np. odbedzie swojg ostatnia droge do rzezni. Ubdj w miejscu
rozrodu i hodowli, czy tak zwany gospodarski, zasadniczo nie jest juz w wigekszosci
krajéw uprzemystowionych praktykowany, poza nielicznymi gatunkami zwierzat
(np. zwierzeta futerkowe, czeSciowo kréliki i ryby). Obecnie wigkszo$¢ zwierzat ze stada
reprodukcyjnego przewozona jest w miejsce chowu (tuczu), a nastepnie do rzezni
(dotyczy to zwierzat hodowanych nie tylko na mieso, ale ostatecznie tez np. kur niosek
czy krow mlecznych).
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Z drugiej strony, gdybysmy wzieli pod uwage, ze w obrocie miedzynarodowym zwierzeta

sg przewozone na trasach kilka razy dtuzszych, niz to ma miejsce w obrocie krajowym,
to w stosunku do liczby przejechanych kilometréw i czasu podrézy problem ich
dobrostanu moze zyskiwac na znaczeniu.

Musimy takze pamietag, iz analizujemy w raporcie gtéwnie transport zwierzat w zwigzku
z prowadzona dziatalnoscia gospodarcza (hodowlang, handlowa itd.). W statystykach
ujete sa zwierzeta przewozone komercyjnie przede wszystkim - cho¢ nie tylko
- w zwigzku z produkcja spozywczg, ale takze w celach dziatalnosci sportowe;j,
rekreacyjnej, hobbistycznej czy naukowej etc. Natomiast nie zajmujemy sie w ogodle
przewozeniem zwierzat trzymanych do towarzystwa, ktére podrdzuja transportem
prywatnym lub publicznym pod opieka ludzi i w celach zasadniczo niekomercyjnych®.

4 Na ten temat sporzgdzane sg osobne raporty, jak np. dotyczacy miedzynarodowego przewozu zwierzgt domowych
z i do Polski w 2019 r.. Malwina Karczewska i inni, ,Zwierzeta 2019. Transport zwierzat domowych przez Polakow”,
https://clicktrans.pl/info/raport-zwierzeta-2019; patrz tez: Malwina Karczewska i inni, , Transport towardw przez Polakow
w czasie epidemi”, https://clicktrans.pl/info/transport-w-czasie-epidemii.
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TRANSPORT ZYWYCH ZWIERZAT
W POLSCE

4.1. 0golna struktura przewozu zwierzat w Polsce i przez Polske

W dalszej czesci raportu skoncentrujemy sie na analizie przewozu zwierzat zywych
w celach gospodarczych na terenie Polski. W kontekscie krajowym musimy uwzgledni¢:
- wywoz i wwdz zwierzat zywych z i do Polski;

- przewdz zwierzat przez Polske tranzytem miedzy panstwami trzecimi;
—-transportzwierzat w obrebie kraju, w tym transport na pastwiska oraz tzw. gospodarski,
rozumiany jako: ,transport witasny zwierzat dokonywany przez rolnikdw za pomoca
wiasnych srodkéw transportu na odlegtos¢ mniejsza niz 50 km od ich gospodarstwa™.

W zastawieniach GUS-u widnieje kategoria ,transport gospodarczy” definiowany jako:
swykonywanie przewozéw tadunkéw na wiasne potrzeby, tj. bez optaty (wliczanych
w koszt przedsiebiorstwa)”. Pozostate przewozy traktowane s3 jako ,transport
zarobkowy™®. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w takim przypadku ,transport gospodarczy”
nie jest zwiazany (w przeciwienstwie do ,gospodarskiego”™) z odlegtoscig. Jest
kategoria szersza. Mozna przyjac, ze wszystkie przewozy gospodarskie (i na pastwiska)
sa przewozami gospodarczymi, ale nie odwrotnie. Nie nalezy zatem myli¢ obu pojec.

Inny istotny i jednoczes$nie formalny podziat dotyczy czasu przewozu: ponizej i powyzej
8 godzin (a takze powyzej 24 lub 29 godz.), z czym wigza sie odpowiednie przepisy
i rygory dotyczace traktowania zwierzat z uwagi na zachowanie ich dobrostanu. W naszej
analizie staramy sie zatem uwzgledni¢:

- przewozy gospodarskie i na pastwiska;

- przewozy do 8 godz.;

- przewozy powyzej 8 godz., w tym przewozy szczegdlnie dtugie, trwajace wiecej niz
dobe. W przypadku dwdéch ostatnich rodzajéw przewozu polscy przewoznicy musza
posiadac specjalne zezwolenia od Inspekcji Weterynaryjne;.

5 ,Nadzor nad transportem i ubojem zwierzat gospodarskich”, Najwyzsza Izba Kontroli, Warszawa 2017, s. 28;
https://www.nik.gov.pl/plik/id,15010,vp,17480.pdf.

6 ,Transport drogowy w Polsce w latach 2016 i 2017", Giowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2019, s. 190.
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Na terenie Polski zwierzeta w celach gospodarczych przewozone sg prawie wytacznie
transportem drogowym - samochodami (szacunkowo nie mniejniz96%)’. Na podstawie
badan Gtéwnego Urzedu Statystycznego mozna w przyblizeniu okresli¢ - biorac pod
uwage mase zwierzat - wielko$¢ tego typu przewozéw. W 2017 r. (bardziej aktualne
dane za rok 2018 i 2019 zostana przez GUS opublikowane prawdopodobnie w maju
2021 r.) ,transportem do przewozu zywych zwierzat” przewieziono ok. 10 980 000 ton
tadunku. Byto to - ujmujac wagowo - gtéwnie bydto, Swinie i ptaki. Transport zwierzat
zywych stanowi ok. 0,7% wszystkich drogowych przewozéw towarowych w Polsce
oraz ok. 9,4% ,produktéw rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa”.
Gdyby uwzgledni¢ liczbe przejechanych kilometréw, odsetek ten bytby jeszcze mniejszy.

7 Wg danych GUS-u za 2019 r. przewozy ,produktow rolnictwa, fowiectwa i leSnictwa; ryb i pozostalych produktow
rybotowstwa i rybactwa" bez zbdz, w ujeciu wagowym, stanowig 1% wszystkich przewozow towarowych koleja.
Oczywiscie w tym mieScityby sie ewentualnie zwierzeta zywe, ktore stanowityby zaledwie niewielki utamek tej wartosci.
(,Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.", Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa-Szczecin 2020, s. 49). Analogicznie
w przypadku przewozow drogg wodng (morskg i Srodlgdowa), bytby to utamek z 2% przewiezionych towardw (tamze,
8.159,190-192). Transport lotniczy stanowi ogdinie tylko niewielkg czeSE przewozow towarowych — 0,004% (tamze,

S. 44). Podsumowuijgc: przewozy ,produktow rolnictwa, towiectwa i leSnictwa; ryb i pozostatych produktow rybotowstwa
i rybactwa” bez zboz, drogg kolejowa, wodg i lotniczg, wobec przewozow ogdtem (gdzie dominuje transport drogowy),
stanowig ok. 0,2%, z tego bardzo niewielka czeSt to przewozy zwierzat zywych (naszym zdaniem maksymalnie 1/10),

co oznaczatoby, ze na terenie Polski drogg inng niz samochodowa przewozi sie maksymalnie 4% zwierzat zywych

(w ujeciu wagowym). CzeSt z nich i tak musi byt transportowana samochodami (tzw. transport modalny: przewoz
towardw przy uzyciu dwoch lub wiecej rodzajow transportu). Ostatecznie warto tez dodag, iz w transporcie morskim
funkcjonujg specjalne statki czy kontenery do przewozu bydta, koni i owiec (tzw. bydtowce), a linie lotnicze sg wykorzystywane
np. w transporcie ryb akwariowych - chot trudno ustalic szczegdhy tego typu przewozow ze wzgledu m.in. na ich jednak
w Polsce marginalny charakter.
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Cho¢ zatem relatywnie nie wydaje sie to duzo, to jednak - aby wyobrazi¢ sobie skale
zjawiska - w liczbach bezwzglednych mozemy przyjac teoretycznie, ze samo przewiezienie
wszystkich ptakéw do rzezni w danym roku wymaga ok. 300 tys. przewozow (liczac
po 4000 osobnikdw na przewdz). Dodatkowo ruch ten nasilony jest w rejonach
koncentracji hodowli przemystowej drobiu.

Na przestrzeni lat 2005-2017 taczna masa przewozonych polskimi drogami zywych
zwierzat miata znaczaco wzrosnac o blisko 100% - z 5 502 000 ton do wspomnianych
wczesniej 10 980 000 ton. Wydaje sie jednak, bioragc pod uwage dynamike wzrostu
produkcji zywca, ze procentowy wzrost przewozow byt jednak mniejszy, niz wyliczyt GUS
(bedziemyjeszcze otym pisa¢ wpkt4.7.).Inna cecha charakterystyczna przewozu zywych
zwierzat jest coraz wiekszy udziat przewozéw Swiadczonych przez firmy zewnetrzne
(transport zarobkowy), ktérych udziat wzrdst z 21% w 2005 r. do 41% w roku 2017.
To bezwatpienia efekt postepujacej koncentracjii uprzemystowienia produkcji zwierzecej
oraz wyraznego spadku liczby gospodarstw indywidualnych zajmujacych sie hodowla,
a ostatecznie tez odstawianiem zwierzat do ubojni czy skupu (posrednika) wiasnymi
srodkami transportu. Dynamike przewozdéw zwierzat zywych mozemy przesledzi¢
na ponizszych wykresach nr 4i5.

Wuykres 4. Transport gospodarczy i zarobkowy zwierzat na terenie Polski w ujeciu iloSciowym,
czyli z uwzglednieniem f3cznej masy (w tys. ton) w latach 2005-2017. Za lata 2006-2007 brak
danych (wg GUS).
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Wuykres 5. Transport gospodarczy i zarobkowy zwierzat na terenie Polski w ujeciu iloSciowym,
czyli w min ton na kilometr w latach 2005-2017. Za lata 2006-2007 brak danych (wg GUS).
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Przeliczajagc dane GUS-u, prébowalismy takze okresli¢ charakter przewozdéw zwierzat
zywych na terenie Polski. Dominuja przewozy w obrebie kraju, ktdre stanowia
wyraznie ponad 90% wszystkich transportéw zwierzat zywych, bioragc pod uwage
ich taczng mase. Dalej polski eksport i import stanowi ok. 4% przewozéw. Odsetek
przewozow tranzytowych jest trudny do oszacowania. Procent wszystkich towardw
transportowanych przez Polske, w odniesieniu do ogdtu przewozdéw, w 2017 r.
wynosit 5,3%. Prawdopodobnie w stosunku do zwierzat zywych odsetek przewozdéw
tranzytowych jest znaczaco mniejszy, jako ze wymiana migdzynarodowa odbywa sie
raczej miedzy krajami sasiadujacymi ze sobg (powrdécimy do tego tematu w pkt 4.6.).

Obecnie (grudzien 2020 r.) na licie podmiotéw uprawnionych do przewozu zwierzat
zywych jest 3205 firm, z tego do przewozdéw przekraczajacych 8 godzin - 681 oraz
nieprzekraczajacych 8 godz. — 25248.

8 ,Wykazy podmiotdw nadzorowanych prowadzone na podstawie przepisdw unijnych™ rejestr przewoznikdow zgodnie
z art. 11 (podrdz przekraczajgca 8 godzin); rejestr przewoznikow zgodnie z art. 10 (podrdz nieprzekraczajgca 8 godzin)
Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i
zwigzanych z tym dziatan oraz zmieniajgce dyrektywy 64/432/EWG i 93/119/WE oraz rozporzgdzenie (WE) nr 1255/97.
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4.2. Zmiany w polskim imporcie i eksporcie zwierzat na przestrzeni ostatnich dekad

Miedzynarodowa liberalizacja handlu i rozszerzanie Unii Europejskiej doprowadzity
do intensyfikacji przewozu towardw, w tym takze zywych zwierzat miedzy panstwami.
Polska stata sie jednym z europejskich potentatow produkcji miesnej, co stymulowato
- jak sie okazuje - import zywca. Dodatkowo - z uwagi na swoje geograficzne potozenie
jest tez krajem tranzytowym dla tego typu przewozdéw: zaréwno na linii wschéd-zachdd,
jak i pétnoc-potudnie. Przez nasz kraj przewozi sie np. $winie z Niemiec do Rosji czy bydto
z krajéw nadbattyckich do Turcji.

Jak podaje jedno z opracowan, w obrocie miedzynarodowym ok. potowa zwierzat
podrézuje powyzej 8 godz. (nie uwzgledniono w badaniu drobiu ani ryb), a kilka
do kilkunastu procent (w zaleznosci od gatunku) nawet powyzej jednej doby®.

Analizujac warto$¢ polskiego eksportu i importu zwierzat zywych na przestrzeni lat
1961-2019, dostrzegamy dwa zasadnicze fakty. Po pierwsze, zsumowana wartos¢
polskiego importu i eksportu zwierzat zywych wzrosta pieciokrotnie! Nalezy to przede
wszystkim taczyC ze zniesieniem barier celnych po przystapieniu do Unii Europejskiej
w 2004 r. Po drugie, Polska, do tej pory bedac gtéwnie eksporterem zywych zwierzat,
10 lat temu statfa sie przede wszystkim ich importerem. Wartosciowo import przewaza
dzis nad eksportem ok. czterokrotnie (wykres 6).

Wykres 6. Polski import i eksport zwierzat w ujeciu wartosciowym (w tys. USD) w latach 1961-2019
(wg FAQ).
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9 Monika Gebska, ,Transport drogowy zwierzat gospodarskich na diugich dystansach”, Wies Jutra, nr 9/10 2012.
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Na przestrzeni analizowanego okresu zmienita sie tez struktura gatunkowa wywozonych

i wwozonych do Polski zwierzat. Po stronie eksportu w latach 70., 80. i 90. byty
to gtdwnie owce, bydto oraz - w mniejszym stopniu - konie. Nie bedziemy
tu szczegdtowo opisywac historycznych zmian w tym zakresie, w kazdym razie w ostatnie;j
dekadzie po stronie eksportu zaczety dominowac¢ kurczaki, a wywdz innych rodzajéw
zwierzat powaznie sie zmniejszyt.

Do lat 90. Polska nie byta wiekszym importerem zwierzat zywych - wtedy to zaczeto
sprowadza¢ coraz wiecej drobiu. Prawdziwy boom nastapit jednak po przystapieniu
Polski do UE. Wéwczas liczba importowanych ptakdéw znaczaco wzrosta, zwtaszcza kur
(kurczakéw), ktérych sprowadzono do kraju w 2019 r. rekordowa liczbe ponad 98 min
osobnikéw. Drugim waznym gatunkiem importowym s3 swinie (zdecydowanie dominuja
tu prosiaki do tuczu kontraktowego), ktdrych najwiecej przywieziono do Polski w2018 .
w liczbie ponad 8,2 min osobnikéw (w2019 r. - 7 miIn). Przyczyna tego stanu rzeczy jest
dynamiczny rozwdj polskiego przetwdrstwa miesnego.
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4.3. Handel zywymi zwierzetami po przystapieniu Polski do UE

Poniewaz -jak to widzieliSmy nawykresie 6 - znaczacy wzrost obrotéw miedzynarodowych
nastapit po przystapieniu Polski do UE, w dalszej kolejnosci bardziej szczegdtowo
przyjrzymy sie okresowi 2004-2019. Analiza danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
przekonuje nas, ze strukturalne zmiany w przewozach zwierzat zywych caty czas
nastepuja. Biorac pod uwage mase przewozonych zwierzat (co oczywiscie przektada
sie takze na wykorzystanie transportu), widzimy, ze po stronie importu i eksportu coraz
bardziej zaczynaja dominowac Swinie i ptaki (wykres 7 i 8): w eksporcie stanowig one
tacznie 66% catkowitej masy, a w imporcie 90%. Po stronie eksportu - warto zwréci¢
uwage - wyraznie spada udziat bydfa (59,6% w 2005 r. vs. 21,5% w 2019 .).

Wuykres 7. Struktura polskiego eksportu zwierzat w ujeciu iloSciowym
. EKSPORT
(wg facznej wagi) wg rozkladu procentowego w latach 2005-2019 (wg GUS).
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Wuykres 8. Struktura polskiego importu zwierzat w ujeciu iloSciowym
(wg facznej wagi) wg rozkladu procentowego w latach 2005-2019 (wg GUS).
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4.4. Polski handel zagraniczny zwierzetami poszczegdlnych gatunkow i rodzajow

Statystyki GUS-u w kwestiiimportuieksportu sa natyle doktadne, ze mozemy przesledzi¢,
do jakich krajéw sa wysytane lub z jakich sprowadzane zwierzeta zywe - poszczegdlne
ich gatunki i rodzaje, w ujeciu wartosciowym, ilosciowym (wagowym) i w zakresie liczby
osobnikéw. Skoncentrujemy sie przede wszystkim na ujeciu liczbowym i czeSciowo
wagowym (ryby).

Konie. Handel miedzynarodowy konmi obejmuje zasadniczo ich dwie kategorie: konie
rasowe (np. sportowe) oraz nierasowe, gtdéwnie przeznaczone do uboju. W pierwszym
przypadku w 2019 r. wyeksportowano z Polski 707 zwierzat, z czego wigkszos¢
do Kirgistanu (434 osobniki - 61%) i Mongolii (68 osobnikdw - blisko 10%).
W przypadku drugim wyeksportowano 5215 koni do rzezni, gtdwnie we Wioszech
(5172 -99%). Import zywych koni do Polski jest sporadyczny i w obu kategoriach byto
to facznie 129 osobnikdw.
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Bydto. W przypadku bydfa, oprécz rozrdznienia na rasowe i nierasowe, w statystykach
mamy takze podane m.in. rozne kategorie wagowe. Dodatkowo polski miedzynarodowy
handel bydtem jest do$¢ rozproszony z uwagi na liczbe krajow zaangazowanych
w wymiane. Nie wchodzac w szczegdly, facznie wyeksportowano w 2019 r. ponad
50,5 tys. osobnikéw, a importowano blisko 161,71 tys. Po stronie eksportu wyrdznic
nalezy trzy panstwa, do ktdrych wysytane jest polskie bydto: Wtochy, Hiszpania i Liban
(tacznie 63% wszystkich osobnikdéw); po stronie importu takze trzy: Litwa, Stowacja
i Holandia (tacznie 61% wszystkich osobnikéw). Szczegdty przedstawiaja tabele 1 2.

Tabela 1. Polski eksport bydia w 2019 r. ze wzgledu na kraj docelowy (wg GUS).

Kraj Liczba osobnikow Odsetek
Witochy 18 022 35,7
Hiszpania 8 077 16,0
Liban 5773 11,4
Chorwacja 3800 7,5
Grecja 3523 7,0
Holandia 3106 6,1
Bosnia i Hercegowina 2935 5,8
Belgia 1693 3,4
Uzbekistan 848 1,7
Stowenia 744 1,5
Litwa 533 1,1
Ukraina 297 0,6
Rumunia 291 0,6
Rosja 245 0,5
Wegry 238 0,5
Czechy 209 0,4
Stowacja 136 0,3
Irlandia 30 0,1
Niemcy 20 <0,T
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Tabela 2. Polski import bydia w 2019 r. ze wzgledu na kraj pochodzenia (wg GUS).

Kraj Liczba osobnikéw Odsetek
Litwa 48 713 30,2
Stowacja 31 691 19,7
Holandia 17 580 10,9
totwa 14730 9,1
Wegry 13080 8,1
Niemcy 11093 6,9
Estonia 5521 3,4
Czechy 5403 3,4
Irlandia 5150 3,2
Dania 5139 3,2
Belgia 934 0,6
Francja 916 0,6
Rumunia 320 0,2
Hiszpania 280 0,2
Austria 278 0,2
Luksemburg 258 0,2

Swinie. W zestawieniach GUS-u uwzglednia sie $winie rasowe i nierasowe oraz - co dla
nas szczegdlnie wazne - do 50 kg i powyzej tej wagi. Jak wspomniano wczesniej, w tym
przypadku import zdecydowanie przewaza nad eksportem. taczna masa wwiezionych
do Polski zwierzat w 2019 r. wyniosta 213 118 ton, gdy po stronie eksportu byto
to 8 444 ton - czyli zdecydowanie mniej. Dodatkowo Polska importuje gtéwnie prosiaki
ze wzgledu na tucz kontraktowy (do 50 kg - realnie Srednio ok. 30 kg), a eksportuje tuczniki.

W przypadku importu do Polski wwozi sie ponad 7 mIn osobnikéw, z czego zdecydowana
wiekszos¢ (ponad 90%) to prosiaki. Az 91% importu Swih pochodzi z Danii (ponad
6,3 mIn osobnikéw), nastepnie z Niemiec (ponad 313 tys. - 4,5%) oraz z Holandii
(ponad 200 tys. - niespetna 3%) . Po stronie eksportu, na ponad 99 tys. osobnikdw blisko
90% przypada na trzy kraje: Niemcy (42 364 osobniki), Stowacje (35 401) i Holandie
(11 507).
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Ptaki. W przypadku ptakéw hodowlanych statystyki GUS-u rozrézniaja zaréwno gatunki,
jak i wielkos¢ w kategoriach do 185 g (pisklaki/mtode) i powyzej 185 g (doroste).
W tabeli nr 3 mozemy przesledzi¢ strukture wiekowa i gatunkowa eksportowanych
i importowanych do Polski ptakéw. tacznie eksportujemy 74 min ptakéw réznych
gatunkow, a w pierwszej kolejnosci — ponad 66 min (blisko 86%) - s3 to pisklaki kur,
brojlery. Importujemy do Polski ponad 130 min ptakéw i s to ponownie gtdwnie
kurze brojlery: piskleta/mtode (ponad 58 min - prawie 45% catego importu) i doroste
(ponad 33 min - prawie 26%) . Pozostata czes¢ stanowia np. kury nioski lub ptaki innych
gatunkéw.

Tabela 3. Polski eksport i import ptakow hodowlanych w 2019 r. ze wzgledu na gatunek i wiek (wg GUS).

Eksport

Pisklaki/mtode Pisklaki/mtode Doroste

Gatunek

liczba osobnikéw

Kury 66 340 830 2603 221 67 177 360 33493 803
Indyki 2442 320 2153579 17 261 849 2319216
Kaczki 228 800 9087 219 662 593

Gesi 238 862 363 677

Perliczki 343 307
Razem 69 250 812 4756 800 93 526 428 36 839 289

W przypadku eksportu ptakéw hodowlanych w wymianie handlowej z Polska bierze
udziat relatywnie duzo panstw (facznieaz 19: Argentyna, Biatoru$, Brazylia, Chiny, Czechy,
Egipt, Grecja, Holandia, Kirgistan, Litwa, Niemcy, Pakistan, Rosja, Serbia, Stowacja,
Tanzania, Ukraina, Wegry, Wietnam), ale jest on zdominowany przez niektére z nich.
Ponad 83% wymiany dotyczy pisklat/mtodych brojleréw kurzych wysylanych
do trzech panstw: Ukrainy (ponad 39 min - 53%); Biatorusi (ponad 17,5 min - 24%)
i Stowacji (ponad 4,5 min - 6%). Te trzy kraje - biorac pod uwage takze inne gatunki
ptakdw oraz osobniki doroste - koncentruja 87% polskiego eksportu.

W imporcie sytuacja jest nieco odmienna i najwiekszym kontrahentem Polski sg Niemcy,
ktére obejmuja 26% wymiany, a na drugim miejscu sa Czechy - 21% (ogdlnej liczby
ptakdw). Szczegdty przedstawia tabela 4.
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Tabela 4. Polski import ptakow hodowlanych w 2019 r. ze wzgledu na kraj (wg GUS).

Kraj Liczba osobnikow Odsetek
Niemcy 34077 549 26,1
Czechy 27 584 581 21,1

Dania 23204736 17,8

Holandia 18 677 550 14,3
Stowacja 9147 149 7,0
Austria 5201 440 4.0
Wegry 3323 655 2,5
Francja 3073757 2,4

Litwa 2259 061 1,7
totwa 1454934 1,1
Witochy 1098 099 0,8

Inne* 1606513 1,2

*/ Wielka Brytania, Szwecja, Grecja, Rumunia, Kanada, Finlandia, Estonia, Belgia, USA, Chorwacja, Szwajcaria, Chiny.

Owce i kozy. Jak pisalisSmy wczesniej, na przetomie lat 80. i 90. ubiegtego wieku polski
eksport owiec i baranéw osiggat niemate rozmiary. W ciggu 10 lat, miedzy rokiem
1985 a 1994, eksportowano sredniorocznie ok. 768 tys. owiec (najwiecej w 1991 r.
- 1 339 tys. osobnikéw). Ostatecznie krajowa hodowla owiec przestata w wiekszym
zakresie funkcjonowac.

W 2019 r. wyeksportowano ok. 35 tys. owiec, prawie wylacznie jagnieta
(99%), przede wszystkim do Wioch (25 278 osobnikdw - 72%), a takze
do Stowacji (8 237 - 24%) i do Francji (1 146 - 3%). Ostatnim, czwartym krajem
byt Uzbekistan, do ktérego wyjechato 315 owiec rasowych. Po stronie importu
w statystykach odnotowano 2 100 jagniat sprowadzonych z trzech krajow: Czech (1 627
osobnikéw - 78%), Stowacji (273 - 13%) i Wegier (200 - 9,5%). Kozy nie byty
w 2019 r. importowane, a wyeksportowano tylko 478 tych zwierzat (czysto
rasowych) do Uzbekistanu.

Kroliki. Wg danych GUS-u wsrdd eksportowanych w 2019 r. przez Polske zwierzat duza
grupe stanowity kréliki - ponad 441 tys. osobnikéw, ktére wystano do Czech (75%)
i Belgii (25%). Wg danych FAO od 2004 r. Polska $redniorocznie eksportowata
479 tys. tych zwierzat (najwiecej w 2009 i 2010 r. - kolejno 806 tys. i 758 tys.). Import
wystepuje sporadycznie.
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Ryby. W analizowanych tu statystykach GUS nie podaje liczby ryb, a jedynie mase dla
poszczegdlnych gatunkow i rodzajéw. Trudno zatem okresli¢, jak duzo zwierzat to dotyczy.
Dla ryb ozdobnych (akwariowych) tacznie eksport i import wynosi niecate 60,7 tys. kg
ryb ozdobnych. Z uwagi na ich najczesciej niewielka mase (czesto nieprzekraczajaca
kilku gramow'?) moze to oznacza¢ nawet miliony osobnikéw. Dane dotyczace gatunkéw
i rodzajow ryb eksportowanych i importowanych do Polski przedstawiamy w tabeli 5.

Tabela 5. Polski eksport i import ryb w 2019 r. ze wzgledu na rodzaj i gatunek (wg GUS).
ot | Eeport | mpor

Ryby ozdobne stodkowodne 1635 49 040
Ryby ozdobne morskie 379 92610
Razem ryby ozdobne 2014 58 650

Pstrag i tro¢ 644 627 660 058
Wegorze 2 358
Karpiowate 83163 1186293
Tunczyk 6 367
Pozostate 276 140 40 861
Razem ryby jadalne 1003 930 1895 937

Po stronie eksportu ryb ozdobnych stodkowodnych mamy tylko trzy kraje: Francje,
Holandie i USA. Wysytka ryb ozdobnych morskich w 100% dociera na totwe. Inaczej
wyglada import ryb ozdobnych. Na liscie kontrahentdw Polski znajdujemy 21 panstw
z catego $wiata. Dominujg cztery kraje azjatyckie: Tajlandia (23%), Sri Lanka (20%),
Indonezja (19%), Singapur (11%). tacznie decyduja one o ponad 73% obrotu
towarowego. Szczegdty przedstawia tabela 6. Polska systematycznie sprowadza ryby
akwariowe, a w ostatnich latach roczne obroty wynosza od 1,5 do blisko 3 min euro.

10 W artykule Ephsy K. Davis, Selvaraju Raja, ,Comparative analysis of animal based feed preferences in selected
Aquarium fishes", International Journal of Fisheries and Aquatic Studies 2019; 7(2): 42-45, znajdziemy zestawienie wagi
ciata dla pieciu popularnych gatunkdw stodkowodnych ryb akwariowych: gurami dwuplamisty (Trichogaster trichopterus),
brzanka rozowa (Puntius conchonius), molinezja ostropyska (Poecilia sphenops), delfinek bekitny (Cyrtocara moorii), neon
Innesa (Paracheirodon innesi) — posiadajg one Srednig wage niespetna 2 g (od 0,17 g do 4,19 g).
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Tabela 6. Polski import ryb ozdobnych w 2019 r. ze wzgledu na kraj (wg GUS).

Kraj taczna waga ryb w kg Odsetek

Tajlandia 13 471 23,0
Sri Lanka 11880 20,3
Indonezja 11292 19,3
Singapur 6510 11,1
Malezja 3392 5,8
Chiny 2750 4,7
Kolumbia 1942 3,3
Peru 1725 2,9
Kenia 1599 2,7
Filipiny 1124 1,9
Wietnam 925 1,6
Stany Zjednoczone 601 1,0
Holandia 378 0,6
Nigeria 330 0,6
Brazylia 242 0,4
Tanzania 190 0,3

Inne* 299 0,5

*/ Norwegia, Indie, Izrael, Niger, Szwajcaria, Demokratyczna Republika Konga.

Warto dodad¢, iz wg niektdérych szacunkéw handel miedzynarodowy to 1/10 wartosci
rynku ryb ozdobnych (akwariowych) - najwieksza cze$¢ sprzedawanych ryb
rozmnazanych jest w niewoli. Ryby tego typu, zwiaszcza stodkowodne, jak danio
pregowany (Danio rerio), sa nie tylko masowo kupowane przez akwarystéw,
ale wykorzystywane takze w eksperymentach czy do badah naukowych™.

11 Maciej Kamaszewski i inni, ,Ryby akwariowe w badaniach naukowych”, Przeglad Hodowlany nr 6/2016,
http://ph.ptzicm.edu.pl/wp-content/uploads/2017/01/4-Kamaszewski.pdf; ,Warszawa: rybki akwariowe postuzg do badan
nad nowotworami”, www.rynekzdrowia.pl z dn. 13.03.2013 r,, https://www.rynekzdrowia.pl/Badania-irozwoj/Warszawa-rybki-
akwariowe-posluza-do-badan-nad-nowotworami,129632,11.html.
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W przypadku ryb jadalnych po stronie importu wyrdzniaja sie dwa gatunki ryb: karp
(karpiowate) i pstrag (wraz z trociami), ktdre decyduja o 97% obrotu ujetego wagowo
(tabela 5). Wymiana handlowa jest tu do$¢ skoncentrowana i dominuja Czechy (58%),
zktdrych przywozone sg gtdwnie zywe karpie, a nastepnie Grecja (17%) i Wiochy (12%),
z ktérych sprowadzane sa przede wszystkim pstragi (i trocie). Szczegdty w tabeli 7.

Tabela 7. Polski import ryb jadalnych w 2019 r. ze wzgledu na kraj (wg GUS).

Kraj taczna waga ryb w kg Odsetek
Czechy 1099 923 58,0
Grecja 321631 17,0
Witochy 235150 12,4

Litwa 88 458 4.7
Dania 74779 3,9

Stowacja 36879 1,9
Niemcy 26767 1,4
Norwegia 6 455 0,3
Wegry 3850 0,2
Biatorus 1500 0,1
Holandia 425 < 0,1
Wielka Brytania 120 <0,1

Eksport ryb jadanych skupiony jest na dwdch panstwach: Niemczech (47%) i Austrii
(41%) i dotyczy gtéwnie pstragdw (i troci). Szczegdty przedstawia tabela 8.
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Tabela 8. Polski eksport ryb jadalnych w 2019 r. ze wzgledu na kraj (wg GUS).

Kraj taczna waga ryb w kg Odsetek
Niemcy 474773 47,3
Austria 413 895 41,2
Francja 36 386 3,6
Czechy 30 144 3,0

Litwa 14 869 1,5
Szwecja 12 260 1,2
Wegry 12 000 1,2
Irlandia 8 651 0,9
Estonia 742 0,1

Armenia 150 <0,1
Urugwaj 60 <0,1

Pozostate zwierzeta. Wyzej wymienione zwierzeta nie wyczerpuja wszystkich,
ktére byly w 2019 r. importowane do lub eksportowane z Polski. W ponizszej tabeli
nr 9 przedstawiamy ich spis wg gatunkdw i rodzin. Biorac pod uwage mase, najwieksze
znaczenie maja tu owady inne niz pszczoty, zwiaszcza po stronie eksportu, z czego
87% przypada na Niemcy.
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Tabela 9. Polski eksport i import pozostalych gatunkow i rodzin zwierzat w 2019 r. (wg GUS).

Eksport
Gatunek/rodzina liczba liczba
Ssaki naczelne 3 44 2 15
Ssaki morskie, np. delfiny, morswiny,
foki, morsy itp. 2 198
Wielbtady i inne wielbtadowate 5 420
Inne ssaki 34813 30126
Gady 159 5T 2785 203
Ptaki drapiezne o1 92 1 3
Ptaki zywe papugowate 4 8 2 4
Gotebie 2224 936
Ptaki inne niz wczesniej wymienione 66957 2
Pszczoty 9207
Owady inne niz pszczoty 750 282 115718
Pozostate zwierzeta 587 759 440 791

Podsumowujac temat dotyczacy polskiego handlu zagranicznego zywymi
zwierzetami, trzeba zaznaczy¢, iz pomimo nattoku licznych informacji struktura tej
wymiany — w ujeciu wagowym - jest mato zréznicowana. Po stronie importu (gdzie
figuruje 60 podmiotéw) dominuje Dania, ktéra koncentruje az ponad 52% obrotdw,
w tym az w 98% dotyczy to przywozu z tego kraju prosiakow do tuczu nakfadczego.
Na 11 panstw widocznych na wykresie 9 przypada 99% polskiego importu. Strukture
gatunkowa importu widzielismy na wykresie 8.

Analogicznie w przypadku eksportu, cho¢ zwierzeta zywe trafiajg z Polski do 79 panstw,
dominuja Niemcy, na ktére przypada blisko 49% catej wymiany w ujeciu wagowym,
w tym 92% to drdb. Na 11 panstw widocznych na wykresie 10 przypada 94% polskiego
eksportu. Strukture gatunkowa eksportu widzieliSmy na wykresie 7.

Jak mozemy zauwazy¢, wiekszy obrét miedzynarodowy zywymi zwierzetami jest gtéwnie
prowadzony z panstwami osciennymi i/lub nalezacymi do Unii Europejskiej. Za wyjatek
mozemy uznac Liban, do ktérego wysytane z Polski jest gtéwnie bydto.
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Wykres 9. Import zwierzat zywych do Polski w 2019 r. w ujeciu wagowym (w tys. ton) w rozbiciu
na poszczegolne panstwa (wg GUS).
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Wuykres 10. Eksport zwierzat zywych z Polski w 2019 r. w ujeciu wagowym (w tys. ton) w rozbiciu
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4.5. Przewozy zwierzat — Polska w kontekscie innych krajow Unii Europejskiej

ZaznaczyliSmy wczesdniej, iz na panstwa Unii Europejskiej przypada ok. 73% Swiatowych
przewozow zwierzat zywych w obrocie miedzynarodowym (w 2019 r. w ujeciu
liczbowym). Jak zauwazymy na wykresie 11, Polska zajmuje - na tle innych panstw UE
- jedna z kluczowych pozycji w miedzynarodowym transporcie zywych zwierzat.
Dominuja w tym zakresie Niemcy i Holandia, a takze Belgia. Polska zajmuje 8. miejsce
w UE pod wzgledem eksportu zywych zwierzat oraz 4 pod wzgledem ich importu.
W {acznym miedzynarodowym obrocie zywymi zwierzetami (eksport plus import)
Polska zajmuje pozycje 4., po Holandii, Niemczech i Belgii.

Wykres 11. Import i eksport zwierzat zywych (w min osobnikow) w krajach Unii Europejskiej
w 2019 r. (wg FAO).
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4.6. Przewoz zwierzat tranzytem przez Polske

Jak pisalismy wczesniej, trudno jest okresli¢, jak wiele zwierzat jest przewozonych przez
Polske tranzytem. Duza cze$¢ europejskiej wymiany zywych zwierzat odbywa sie pomiedzy
panstwami sasiedzkimi. Na przyktad dla Polski wymiana z krajami o$ciennymi (Niemcy,
Czechy, Stowacja, Ukraina, Biatorus, Litwa - bez rosyjskiego Obwodu Kaliningradzkiego)
w 2019 r., w ujeciu wagowym, stanowita 64% catego eksportu oraz 28% importu.
Biorac pod uwage caty wolumen wymiany (facznie eksport i import), wynosi on 34%,
przy czym kluczowe znaczenie, jak juz wczesniej zaznaczono, ma tu wymiana z Dania
(tranzytem przez Niemcy), ktdra nie jest krajem z Polska graniczacym, ale relatywnie
blisko potozonym'.

W przypadku np. Holandii wymiana (w ujeciu warto$ciowym) prowadzona jest gtéwnie
z Niemcami i stanowita w 2019 r. po stronie eksportu 43%, a po stronie importu 52%.
Drugim istotnym partnerem jest dla Holandii sgsiednia Belgia (analogicznie 16%i26%).
Na liscie kontrahentéw Holandii kraje wymagajace tranzytu przez Polske to stosunkowo
niewielka cze$¢ wymiany (najwiekszy udziat wystepujacy po stronie holenderskiego
eksportu nalezy do Rosji, ale to jego niewielka czeS¢ - 1,6% w ujeciu wartosciowym).

Podobna sytuacja ma miejsce w odniesieniu do Niemiec, dla ktdérych gtéwnymi
kontrahentami sa kraje oscienne: Holandia, Belgia, Dania, Polska, Czechy, Francja,
Szwajcaria czy Austria. Eksport zywych zwierzat np. do Rosji to 4,7% w ujeciu
wartosciowym, a liczac wszystkie prawdopodobne kraje kontrahenckie ,w kierunku
wschodnim” (Biatorus, Estonia, Kazachstan, totwa, Litwa, Rosja, Stowacja, Uzbekistan,
Ukraina, Turkmenistan), jest to 7,7% eksportu. Dodajmy, ze w wymienionych
przypadkach Polska nie jest jedynym mozliwym krajem tranzytowym - transport moze
sie odbywac takze z Niemiec przez Czechy czy Austrie lub ewentualnie droga morska.
W ujeciu liczbowym - wg danych, ktére udato nam sie zebra¢ - w ciagu ostatnich 10 lat
(2010-2019) Niemcy eksportowaty do Rosji sredniorocznie 13,7 tys. osobnikdw
bydta i 45,2 tys. ptakéw. W przypadku swin sytuacja jest bardziej skomplikowana.
Te ostatnie przewozone byty np. w roku 2010 w liczbie ok. 200 tys. osobnikdw, w 2011 r.
- ok. 70 tys., w 2012 r. - na poziomie ok. 20-30 tys., a w 2013 r. eksportowano
znikoma ich liczbe™. Od 2014 do 2019 r. Rosja nie sprowadzata do siebie zywych Swin.
Dtugodystansowy handel tymi zwierzetami na linii wschdd-zachdd zostat - wydaje sie
- skutecznie zablokowany przez rozszerzajaca sie epidemie ASF i spér na tym tle Rosji

12 Dane dotyczace Polski na podstawie statystyk GUS-u.
13 Dane dotyczace Holandii i Niemiec na podstawie statystyk TrendEconomy.com.
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z UE™. Rosyjski import $win nieco ozyt ponownie w 2020 r. Obecnie relatywnie wiecej
zwierzat hodowlanych sprowadza sie jednak np. z Australii’ - kraje UE przestaty by¢
tu gtéwnym kontrahentem Rosji.

Powyzsza analiza pokazuje, ze liczba przewozonych w danym roku przez Polske
do Rosji zywych zwierzat - w stosunku do catosci - nie moze by¢ duza i raczej
sukcesywnie spada. Podobnie jest - naszym zdaniem - z innymi wschodnimi krajami
spoza UE. Eksport zywych $win z Niemiec do Ukrainy to - wg naszych obliczen
- kilka tysiecy osobnikéw rocznie (prawdopodobnie ok. 6-7 tys.), a ptakdw - ponad 100 tys.

Przesledzilismy tez eksport bydta z Litwy, totwy i Estonii do Turcji. Wedtug naszych
szacunkdéw na podstawie dostepnych danych'™ w ciggu ostatniej dekady (2010-2019)
sredniorocznie wynosit on ok. 10,5 tys. osobnikdw. Zaznaczmy, ze wywdéz ten takze nie musi
sie odbywac tranzytem przez Polske. Podobng wielko$¢ bydta eksportuje sredniorocznie
do Witoch Litwa (dla pozostatych dwdch krajow sa to wielkosci daleko mniejsze).

W wymienionych jednak przypadkach - transportu przez Polske swin, bydta i réznych
ptakdw - tranzyt dotyczytby w stosunku do wszystkich rodzajéw przewozdéw co najwyzej
0,5% do 1% ogdtu zwierzat tych gatunkdw przemieszczanych po polskich drogach.

Istnieje presja na radykalne ograniczenie handlu miedzynarodowego zywymi zwierzetami,
zwiaszcza miedzy odlegtymi krajami. Mozna tu wskazac ostatnie dwa raporty Eurogroup
for Animals, koncentrujace sie na tym problemie. Diagnoza sytuacji w nich zawarta,
w zakresie handlu migdzynarodowego, jest zasadniczo zgodna z niniejszym
opracowaniem. Eurogroup for Animals zwraca uwage na konieczno$¢ - dla zachowania
dobrostanu - wyeliminowania miedzynarodowego handlu zywymi zwierzetami w UE,
wg zasady, ze powinno sie handlowac tylko produktami pochodzenia zwierzecego, a nie
nimisamymi'’. Warto jednak zwréci¢ uwage nafakt, ze transport zwierzat zywych odbywa
sie gtdwnie wewnatrz krajow, bez przekraczania granic panstwowych. Koncentrowanie
sie zatem na problemie przewozéw miedzynarodowych czy ponad o$Smiogodzinnych
moze wypaczac charakter i skale naruszen dobrostanu podczas transportu zwierzat.

14 McTopuda cnopa Poccuu v EC BOKPYT NOCTABOK CBUHKHDI", https://tass.ru z dn. 8.01.2018, https://tass.ru/info/4862066;
. AMNOPT CBUHUHBI, CBUHBIX CYBNPOIYKTOB M lWNKUKa B Poccuio B 2001-2019 Ir.”, https://ab-centre.ru z dn. 9.04.2020,
https://ab-centre.ru/articles/import-svininy-svinyh-subproduktov-i-shpika-v-rossiyu-v-2001-2019-gg.

15, AMnopT XuBbIX XXMBOTHbIX B Poccuio B nepeoM kBaptan 2020 rofa”, https://seanews.ru z dn. 16.06.2020,
https://seanews.ru/2020/06/16/ru-import-zhivyh-zhivotnyh-v-rossiju-v-pervom-kvartal-2020-godal.

16 Na podstawie statystyk TrendEconomy.com.

17 A strategy to reduce and replace live animal transport. Towards a meat and carcasses only trade”, Eurogroup for
Animals, Bruksela 2019. ,Live Animal Transport: Time to Change the Rules”, Eurogroup for Animals, Bruksela 2021.
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4.7. Krajowy transport zwierzat

Specyfika agregowania danych statystycznych sprawia, ze na temat krajowego transportu
zwierzat zywych, cho¢ dotyczy on zdecydowanie ponad 90% tego typu przewozdéw,
jestesmy w stanie powiedzie¢ mniej niz na temat obrotu miedzynarodowego. Przewozy
miedzynarodowe, z uwagi na przepisy celne i dazno$¢ panstw do scistej kontroli
w zakresie importu i eksportu towardw, zawsze generowaty wiecej danych statystycznych
(nie tylko wspdtczesnie, ale takze w okresach duzo wcze$niejszych). Pomimo zniesienia
szeregu barier celnych statystyki sa w duzej mierze ciggle tworzone.

Zaktadajac, ze dzi$ ubdj gospodarski (na tzw. wiasne potrzeby) zasadniczo nie jest juz
szerzej stosowany (nie liczac np. - jak juz pisalismy wczesniej - zwierzat futerkowych,
cze$ciowo krolikéw i ryb), przyjelismy, ze transport zwierzat zywych w ujeciu wagowym
odpowiada wielkosci produkcji zywca podawanej przez GUS, pomniejszonej o eksport.
Problemem jest oszacowanie przewozu zywych ryb. Przyjeliémy, iz jest on na poziomie
potowy pozyskanych ryb stodkowodnych (minus eksport) w danym roku. Inna sprawa,
ze zaréwno ryby, jak i owce (barany), nie maja wiekszego udziatu w strukturze przewozu
zywych zwierzat w obrebie Polski: dominuja ptaki, Swinie i bydto (tabela 10).

Tabela 10. Struktura krajowych przewozow zwierzat w Polsce w latach 2005-2019 na podstawie
danych o wielkosci produkeji zywca w ujeciu wagowym (obliczenia wiasne na podstawie danych GUS).

Bydto 14,1% 15,4% 15,1% 15,4%
Swinie 54,3% 46,1% 38,3% 33,6%
Owce 0,1% 0,1% <0,1% 0,1%
Ptaki 31,0% 38,0% 46,2% 50,6%
Ryby 0,5% 0,4% 0,4% 0,4%

100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Na podstawie danych o produkcji zywca musielibysmy stwierdzi¢, ze w okresie po wejsciu
Polski do Unii Europejskiej przewozy zywych zwierzat (w ujeciu wagowym) wzrosty
szacunkowo o ponad 50%. Jest to jednak mniej, niz wynikatoby to z danych uzyskanych
z badan GUS-u dotyczacych ruchu drogowego (patrz pkt 4.1.), ktére sugerowaty,
ze przewozy tego typu wzrosty nawet o blisko 100%. Jednym z powoddw réznic w tych

szacunkach jest prawdopodobnie znaczny spadek liczby tzw. ubojéw na wiasny uzytek
(gospodarskich), ktéry nastgpit w ostatnich kilkunastu latach (szacunki tutaj mocno
sie jednak miedzy soba réznia'®). Na postawie dostepnych danych mozemy stwierdzic,
iz przewozy wzrosty na pewno o ponad 50%, ale nie wiecej niz o 100%, na co wptyw miato
zarowno zwiekszenie hodowli i produkcji zwierzecej (zwfaszcza miesnej), zmiany w jej
organizacji i strukturze, a takze wieksze wykorzystanie ustug transportowych, zwtaszcza
prowadzonych przez rejestrowane firmy.

Zmienity sie (jak widzimy w tabeli 10) m.in. proporcje przewozonych gatunkéw i rodzin
zwierzat. Obecnie dominuja ptaki, ktérych ilos¢ w ujeciu wagowym zdecydowanie
przewaza nad przewozami $win, a koncentracja produkcji drobiowej jest znacznie
wieksza. W 2005 r. sytuacja byta doktadnie odwrotna - dominowata produkcja
swinska, bardziej rozproszona, z niemata czescia ubojow na wiasny uzytek. Warto
odnotowa¢, iz w ujeciu przestrzennym w wojewddztwie mazowieckim i wielkopolskim
koncentruje sie blisko 50% krajowej produkcji drobiu i ponad 37% produkcji swih,
s3 to zatem obszary, skad pochodzi najwiecej transportéw kierowanych do rzezni.

W ujeciu liczbowym kazdego roku przewozi sie w obrocie krajowym okoto 1,9 min
osobnikéw bydta, 21 minswin, ok. 1,2 mld patkéw (gdyby wzia¢ pod uwage pisklaki, bytoby
to nawet wiecej), ponad 13 min ryb jadalnych (nie uwzgledniajac ryb akwariowych) oraz
setki tysiecy innych zwierzat przeznaczonych do uboju'. Wiele z nich transportowanych jest
wielokrotnie (przynajmniej dwa razy) w ciggu swojego zycia (najczesciej w niespetna rok).

18 ,Nadzor nad transportem i ubojem zwierzat gospodarskich”, Najwyzsza Izba Kontroli, Warszawa 2017, s. 23-24.
19 Na podstawie danych FAO (poza rybami).
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TRANSPORT ZWIERZAT A ICH
DOBROSTAN

5.1. Wymogi prawne dotyczace transportu zwierzat

Wraz z rozwojem transportu zywych zwierzat zaczeto wprowadzac szereg przepiséw
prawnych tego dotyczacych. W Internecie znalez¢ mozna wiele opracowan, ktére mniej
lub bardziej szczegdtowo wyjasniaja to zagadnienie w kontekscie norm Unii Europejskie;
i Polski®.

Uwarunkowania prawne transportu zywych zwierzat dotycza kilku kwestii*'. Pierwsza
to juz wczesniej wspomniana rejestracja i wymagania dotyczace przewoznikdw
zarobkowych na przewozy krétkotrwate (do 8 godz.) oraz diugotrwate (powyzej
8 godz.). W przeciwienstwie do nich rolnicy przewozacy zwierzeta wtasnym transportem
do 50 km i na wypas sg zwolnieni z koniecznosci ubiegania sie 0 zezwolenie powiatowego
lekarza weterynarii (co nie znaczy, ze nie podlegaja zadnym rygorom).

Przewoznik ubiegajacy sie o zezwolenie na zarobkowe przewozy zywych zwierzat musi
m.in. wykazac¢ sie wystarczajaca liczba wiasciwego personelu i znajomoscia procedur,
jak tez nie moze figurowal w rejestrze skazanych za powazne naruszenia prawa.
Wymagana jest specjalna licencja dla poszczegdlnych kierowcdw obstugujacych tego
rodzaju transporty. W przypadku ubiegania sie o zezwolenia na przewozy dtugotrwate,
powyzej 8 godz., przewoznik musi spetnia¢ dodatkowe zalecenia, m.in. przedtozy¢
szczegdtowe informacje dotyczace procedur umozliwiajacych przewoznikowi $ledzenie
i rejestrowanie ruchu pojazddw.

20 Na przykiad: Beata Wojciechowska, , Transport zywych zwierzat — najwazniejsze zasady", TSLbiznes nr 11/2019,
www.tsl-biznes.pl; Katarzyna Hantz, Klaudia Zukowska, Andrzej Grieger, ,Wymagania stawiane Srodkom transportu przy
przewozie zwierzat zywych", Autobusy nr 8/2016; Malgorzata Dendera-Gruszka, Dariusz Mastowski, Ewa Kulifiska,
Dagmara Maras, ,Uwarunkowania prawne dotyczace pojazddow wykorzystywanych do przewozu zwierzat”, w: Ryszard
Knosali (red.), ,lnnowacije w zarzgdzaniu i inzynierii produkcji”, Opole 2018, http://www.ptzp.org.pl; Aleksandra Szczepariska,
~Wymogi dotyczace Srodkdw transportowych przy przewozie zwierzat zywych”, Logistyka nr 3/2012, https://www.
logistyka.net.pl/bank-wiedzy/item/download/77892 1dc9d2f1fd661f417c3f4a40403014c7. Dorota Dziubek, Elzbieta Sektas,
»Zasady kontroli kierujgcych pojazdami przewozgcymi zywe zwierzeta”, Katowice 2017, http://katowice.szkolapolicji.gov.
pl/download/363/150119/48zwierzeta.pdf; Ogolnie o przepisach dotyczacych transportu wszelkiego typu: ,Transport.
Problemy transportu w rozszerzonej UE", Wiodzimierz Rydzykowski, Krystyna Wojewddzka-Krdl (red.), Warszawa 2010,

8. 530 i nast.

21 Patrz: Rozporzgdzenie Rady (WE) nr 172005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu
i zwigzanych z tym dziatan oraz zmieniajgce dyrektywy 64/432/EWG i 93/119/WE oraz rozporzadzenie (WE) nr 1255/97,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32005R00Q1.
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Wydawane s3 tez Swiadectwa zatwierdzajace Srodek transportu, ktéry musi spetnic
odpowiednie warunki weryfikowane co 5 lat. Méwi sie o bezpieczenstwie przewozu
zwierzat, np. aby nie mogty sie one wydostac z pojazdu; musza by¢ chronione przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi (wiatr, deszcz); musza mie¢ odpowiednia
przestrzen (transport nie moze by¢ przetadowany i musi spetnia¢ okreslone wymogi
dla poszczegdlnych gatunkdw i rodzajéw zwierzat). Zwierzeta nie powinny sie $lizgac
ani ulec okaleczeniu. Pojazdy muszg posiada¢ wentylacje i mozliwo$¢ zagwarantowania
odpowiedniej temperatury (od 5°C do 30°C). Transport taki powinien by¢ tez
odpowiednio oznakowany.

W przypadku transportéw dtugotrwatych takich gatunkdéw jak krowy, swinie, owce
czy kozy musi by¢ tez prowadzony dziennik podrézy. Umieszczone sg w nim wszelkie
informacje odnosnie do przewozu zywych zwierzat ,,od zatadunku, poprzez przewdz
drogowy, nieprzewidziane sytuacje, stan zwierzat, wyznaczone miejsca postoju, az do
miejsca przeznaczenia”?. Niezbedny przy przewozach dtugotrwatych ww. gatunkdw jest
(wspomniany wyzej) system nawigacji. Wreszcie: ,,do transportu zwierzat uprawnione
s3 jedynie osoby posiadajace dokumenty okre$lajace: miejsce, date i czas wyjazdu,
przewidziane miejsce przeznaczenia, przewidywany czas trwania przewozu. W pojezdzie
musza znajdowac sie réwniez dokumenty wskazujace wiasciciela oraz pochodzenie
zwierzat. W przypadku koni i bydta sa to tzw. paszporty, w odniesieniu do pozostatych
zwierzat - $wiadectwa pochodzenia przekazane przez wiasciciela zwierzat”.

Kolejna grupa zagadnieh prawnych dotyczy zasad postepowania z samymi zwierzetami.
Przepisy okre$laja ,maksymalny czas podrézy zwierzat, czestotliwos¢ i czas
trwania obowiazkowych przerw w podrozy”, a takze co robi¢ z osobnikami, ,ktére
zachorowaly lub padty w czasie transportu”. Przepisy okreslaja zasady ,tworzenia,
funkcjonowania punktéw etapowych oraz wielkosci powierzchni tadownej $rodka
transportu dla poszczegdlnych gatunkdéw i przedziatdw wiekowych zwierzat. Przed
transportem zwierzeta musza by¢ zbadane i zakwalifikowane przez urzedowego
lekarza weterynarii jako zdrowe. Nie wolno przewozi¢ zwierzat ciezarnych w koncowe;
fazie cigzy i w tygodniu nastepujacym po porodzie oraz zwierzat bardzo mtodych
urodzonych dwie doby przed planowanym transportem”*. Zwierzeta w transporcie
muszg byC podzielone wg gatunkow, ptci i wielkosci, a podczas przewozu nalezy
im zapewnic¢ - przy przewozach powyzej 8 godzin — odpowiedni dostep do karmy i wody.

22 Beata Wojciechowska, ,Transport zywych zwierzat — najwazniejsze zasady”, TSLbiznes nr 11/2019, www.tslbiznes.pl.
23 Tamze.
24 Tamze.
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Postoje powinny odbywac sie w specjalnie do tego celu wyznaczonych i przystosowanych
miejscach. W przypadku bardzo dtugich podrézy* nalezy tez zapewni¢ zwierzetom
odpowiedni odpoczynek (wraz z karmieniem i pojeniem).

Wyzej wymienione wymogi dotycza najbardziej rozpowszechnionych przewozéw
zwierzat zywych - w transporcie drogowym. Szczegdlne wymogi dotycza transportu
wodnego, lotniczego czy kolejowego. Istnieja tez przypadki szczegdlne. Na przyktad
licencja dla przewoznika nie jest wymagana nie tylko w przypadku przewozow
gospodarskich, ale takze kiedy transport odbywa sie z polecenia weterynarza.

25 Na przykiad: Swinie — 24 godz. podrdzy, po ktérych muszg nastgpic 24 godz. odpoczynku; krowy — 14 godz. podrozy,
1godz. odpoczynku i dopiero wowczas kolejne 14 godz. podrdzy, po czym 24 godz. odpoczynku; konie — 24 godz. podrdzy,
a po nich 24 godz. odpoczynku. | tak dalej.
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5.2. Przewozy zwierzat w Polsce w Swietle kontroli IW i ITD

Kontrole dotyczace przestrzegania ww. przepisow przeprowadzane s3 przez trzy
instytucje: Inspekcje Weterynaryjng (IW), Inspekcje Transportu Drogowego (ITD)
i Policje. Gtowna role odgrywa tutaj IW, ktéra oprdcz tego, ze prowadzi rejestr
przewoznikdw i Srodkdéw transportu uprawnionych do przewozu zwierzat zywych,
systematycznie sprawdza przestrzeganie w tym zakresie norm. Wedtug wewnetrznych
instrukcji kontrole te maja obejmowac kazdego roku 20% podmiotdw prowadzacych
dziatalnos¢ transportowa w interesujacym nas zakresie oraz 5% wszystkich ,,przesytek
zywych zwierzat” - na terenie danego powiatu. Zakres tych kontroli byt przedmiotem
badania Najwyzszej Izby Kontroli (NIK)?. Objeta ona lata 2014-2016. W okresie tym
IW przeprowadzita setki tysiecy kontroli drogowych: w 2014 r. - 399 986; w 2015 r.
- 355 086; w 2016 r. - 405 781. Analogicznie w latach tych stwierdzono nastepujaca
liczbe nieprawidtowosci: 1298, 1220, 905. Oznacza to, ze odsetek wykrytych naruszen
prawa w stosunku do liczby kontroli ksztattowat sie¢ na poziomie 0,2-0,3%. W tej liczbie
najwiecej nieprawidtowosci dotyczyto niezdolnosci zwierzat do transportu (od 25%
do blisko 40% naruszenh w zaleznosci od roku), nastepnie dokumentacji, Srodkéw
transportu i stosowanych praktyk.

Ten sam raport NIK dotyczyt takze pracy ITD. Zgodnie z wewnetrznymi instrukcjami
1% kontroli Inspekcji Transportu Drogowego jest dokonywana w zakresie przestrzegania
zasad i warunkéw transportu zwierzat. W latach 2014-2016 (I. pdtrocze) ITD
przeprowadzita facznie 6,7 tys. kontroli i stwierdzono 59 przypadkdw naruszenia
przepisow, tj. na poziomie ok. 0,9%, m.in.: ,wykonywania przewozu drogowego zywych
zwierzat z naruszeniem zasad dotyczacych czasu podrdézy i postoju, dopuszczenia
do wykonywania przewozu drogowego zwierzat oséb obstugujacych lub opiekundw
zwierzat nieposiadajacych kwalifikacji potwierdzonych przez lekarza weterynarii,
dopuszczenia do niedopetnienia warunkdéw specjalnych okreslonych do przewozu
zwierzat, niedopetnienia lub niewtasciwego wykonywania obowiazkéw zwiazanych
z obstuga zwierzat podczas ich przewozu, wykonywania przewozu drogowego zywych
zwierzat przez przewoznika nieposiadajacego odpowiedniego zezwolenia™’.

Na podstawie wyzej omdwionych wynikéw kontroli NIK mozna by stwierdzi¢, iz skala
naruszen przepisdw w omawianym okresie stwierdzona przez IW i ITD w zwiazku
z transportem zwierzat jest relatywnie niewielka i wynosi ponizej 1% przewozdéw,

26 ,Nadzor nad transportem i ubojem zwierzat gospodarskich”, Najwyzsza Izba Kontroli, Warszawa 2017, S. 28-45,
https://www.nik.gov.pl/plik/id,15010,vp,17480.pdf.

27 Tamze,s. 32.
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w tym tylko czes¢ z nich dotyczy dobrostanu zwierzat sensu stricto. Oczywiscie

w tym przypadku musimy zapyta¢ o zagadnienie dotyczace metodyki kontroli: zasad
doboru préby?, zastosowanych narzedzi kontroli, okresdlenia jej celu itd. Wszystko
to moze mie¢ wplyw na ostatecznie wnioski wyptywajace z przeprowadzonego
badania. Kiedy skoncentrujemy sie na wynikach kontroli przewoznikéw zawartych
w sprawozdaniu z realizacji zadah w zakresie nadzoru weterynaryjnego, organizacji
i stanu kadr w Inspekcji Weterynaryjnej (RRW-3), w dziale 1D, dotyczacym nadzoru
nad dobrostanem zwierzat w latach 2015-2019%, otrzymamy wyniki jak w tabelach
nr 11 i 12. Odsetek stwierdzonych naruszenh jest tu istotnie wyzszy od tego, ktéry
wynikat z wczesniej omawianego raportu NIK.

Z kolei dane z kontroli ITD byly tez przedmiotem osobnych badan, ktére
- jak sie okazuje - prowadza do jeszcze bardziej krytycznych wnioskéw. Grupa
naukowcow przesledzita wyniki kontroli transportu zwierzat przeprowadzonych
przez Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Rzeszowie w latach
2012-2017. W podsumowaniu napisano: ,Uzyskane wyniki wskazuja, ze podczas
przewozow zwierzat nadal stwierdza sie liczne nieprawidtowosci. Udziat przewozdw,
w ktérych stwierdzono naruszenia, wynosit od 15,66% w roku 2014 do 30,30%
w roku 2012. W grupie odnotowanych niezgodnos$ci najwiecej dotyczyto czasu pracy
kierowcdw oraz niezdolnosci $rodka transportu do wykonywania przewozu zwierzat.
Rezultaty wskazujg na koniecznosc¢ zintensyfikowania kontroli zasad i warunkéw przewozu
zwierzat przez uprawnione organy”=°.

28 Wypowiedzi przedstawicieli ministerstwa rolnictwa udzielane w odpowiedzi na zarzuty dotyczace nieodpowiedniego
traktowania przewozonych zwierzat sugerujg, ze w praktyce kazdy transport zwierzat — zakladamy, ze chodzi o przewozy
zarobkowe - jest kontrolowany przez IW ,co najmniej raz"; odpowiedZ sekretarza stanu w Ministerstwie Rolnictwa

i Rozwoju Wsi — z upowaznienia ministra — na interpelacje nr 6116 w sprawie bestialskiego traktowania transportowanych
zwierzat. http://orka2.sejm.gov.pl/IZ6.nsf/main/71BFD801 oraz http://orka2.sejm.gov.pl/IZ6.nsf/main/0142F97C. Wskazuije na to
tez fragment dotyczaey przewozu koni w artykule Krzysztofa Tereszkiewicza i Piotra Molendy, ,Transport i ubdj zwierzat —
prawda i stereotypy z perspektywy spoteczno-kulturowej”, Przeglagd Hodowlany nr 6/2015.

29 Weterynaryjna sprawozdawczose statystyczna (RRW), https://www.wetgiw.gov.pl/publikacje/rrw-sprawozdawczosc-
statystyczna.

30 Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Karolina Watega, ,Wyniki kontroli transportu zwierzat przeprowadzonych
przez Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Rzeszowie w latach 2012-2017", Autobusy 12/2018.
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Tabela 11. Wyniki kontroli przewoznikow dotyczacej dobrostanu zwierzat (dziat 1D), przeprowadzonych

przez Inspekcje Weterynaryjna w latach 2015-2019 (wg danych GIW).

Liczba
(odsetek)
stwierdzonych

Liczba
podmiotéw
poddanych

kontroli

Liczba
wykonanych
kontroli

Przedmiot kontroli . .
niezgodnosci

w stosunku do
liczby kontroli

2019 13569 595 (4,4%) 2477
Zarobkowy przewdz

2018 | zwierzat oraz przewdz 11605 265 (2,3%) 2283
zwierzat wykonywany

2017 | w zwiazku 11193 365 (3,3%) 2545
z prowadzeniem

2016 | innej dziatalnosci 11942 272 (2,3%) 2493
gospodarczej

2015 12238 291 (2,4%) 2622

Liczba
(odsetek)
podmiotéw,
gdzie
stwierdzono
niezgodnosci

218 (8,8%)
132 (5,8%)
157 (6,2%)
143 (5,7%)

137 (5,2%)

Tabela 12. Wyniki kontroli Srodkow transportu zatwierdzonych do przewozu zwierzat powyzej 8 godzin
(dzial 1D — dobrostan zwierzat), przeprowadzonych przez Inspekcje Weterynaryjng w latach 2015-2019

(wg danych GIW).

Liczba
(odsetek)
stwierdzonych

Liczba
wykonanych
kontroli

transportu
poddanych
kontroli

Przedmiot kontroli . .
niezgodnosci

w stosunku do
liczby kontroli

2019 4572 132 (2,9%) 1555

2018 | Srodki transportu 4229 69 (1,6%) 1409
zatwierdzone

2017 | do transportu 4328 95 (2,2%) 1635
zwierzat powyzej

2016 | 8 godzin 4485 67 (1,5%) 1717

2015 3810 63 (1,7%) 1426

Liczba srodkéow

Liczba
(odsetek)
Srodkow
transportu,
gdzie
stwierdzono
niezgodnosci

92 (5,9%)
30 (2,1%)
32 (2,0%)
41 (2,4%)

27 (1,9%)
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5.3. Transport zwierzat z perspektywy branzowej

Wyzej przedstawione kontrole w zakresie przebiegu transportu zwierzat zywych maja
na uwadze nie tylko (i raczej nie przede wszystkim) kwestie dobrostanu zwierzat.
Prowadzi sie je z powodu szeregu innych celéw, z ktérych jednym z gtdwnych jest
bezpieczehstwo na drogach, a takze np. przestrzeganie norm prawa pracy dotyczacego
kierowcow, zapewnienie bezpieczehstwa i higieny zywnosci, che¢ kontroli przez panstwo
obiegu gospodarczego itp.

Z punktu widzenia branzy (przedstawicieli hodowcow i przemystu miesnego) istotna jest
w tej kwestii ochrona zwierzat przed niekorzystnym wyptywem transportu na zmiany
fizjologiczne pojawiajace sie podczas przewozu, bez wzgledu na to, czy jest to zgodne
z prawem, czy nie. Oczywiscie motywy maja tu przede wszystkim charakter ekonomiczny,
a nie etyczny. Najogdlniej mdwiac, transport jest kosztem, ale takze przyczyna spadku
wartosci zwierzat jako surowca, a co za tym idzie rentownosci catego przedsiewziecia.

W3Sréd negatywnych reakcji zwierzat podczas transportu wymienia sie: zmiane
wartosci klinicznych (tetno, oddech); zmeczenie zwierzat; ubytki masy ciata; obrazenia
i uszkodzenia skéry?'. Sa one posrednio lub bezposrednio skutkiem zmiany otoczenia
i wystawienia zwierzat ,,na dziatanie wielu nowych bodzcéw”*? wynikajacych z zatadunku
i przejscia z zagrody do pojazdu, czasami po podtozu i stromiznach, ktérych pokonanie
sprawia zwierzetom trudno$¢ (moga sie $lizga¢, potknaé, przewrdcic). Wpltyw ma tez
sam transport i towarzyszace mu np. ruch, wibracje, zapachy, hatasy oraz sasiedztwo
nieznanych osobnikdw. taczy sie on tez z gtodzeniem lub zywieniem i pojeniem
w inny niz dotychczas znany zwierzetom sposob oraz pojawieniem sie nieznanych
0sOb. Wreszcie w czasie roztadunku pojawiaja sie kolejne czynniki stresogenne
towarzyszace fazie przedubojowej. | tak dalej. Wszystko to powoduje strach
u zwierzat, co ma wptyw na ich reakcje emocjonalne i fizyczne: aktywacje na osi
podwzgdrze-przysadka-nadnercza; nastepuje przyspieszony oddech i bicie serca;
podwyzszenie temperatury ciata; wreszcie ,,sekrecja hormondw stresu, np. kortyzolu”.

Pojawia sie tez zmiana zachowania zwierzat: zwiekszona czujnos¢, wzmozona wokalizacja,
unikanie kontaktu, bezruch lub agresywno$¢. Powiemy zatem, ze transport wywotuje
cierpienie zwierzat. Jednak z perspektywy branzy ujmowane jest to w kontekscie

31 Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Karolina Choroszy, tukasz Kulig, ,Warunki transportu i kondycja tucznikow
z dostaw bezposrednich do zaktadow ubojowych na Podkarpaciu”, Autobusy 6/2017.

32 Anna Grontkowska, Monika Gebska, ,Wybrane zagadnienia przewozu zwierzat i ich zatadunku w gospodarstwie
w ocenie rolnikdw", Roczniki Naukowe Ekonomii Rolnictwa i Rozwoju Obszardw Wiejskich, T.104, z. 4, 2017.
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negatywnych zmian dotyczacych jakosci miesa: zmiany jego smaku, koloru, skréceniu
ulega termin przydatnosci do spozycia, co przekfada sie na ,mniejsza akceptacje
konsumentéw”, a zatem ,mniejszy zysk”****. Oczywiscie mozemy tez stwierdzi¢, ze, jak
ujmuje to jedno z opracowan: ,,im gorszy dobrostan podczas transportu, tym wieksze
straty ekonomiczne dla hodowcy i zaktadu przetwdrczego™.

Z wyzej wskazanych powoddéw prowadzone sa badania nt. warunkdéw transportu
zwierzat. Analizujac wyniki, mozemy sie zorientowad, jak - w ujeciu statystycznym
- transport fizycznie i emocjonalnie wptywa na zwierzeta. Istotnymi wskaznikami
warunkéw przewozu zwierzat s3 odsetki osobnikdw, ktére nie przezyty podrézy,
zachorowaty lub ulegty zranieniu. Dodajmy, ze s3 to tez czynniki, ktére mocno wptywaja
na rentownos¢ transportu i hodowli.

W jednym z nowszych badan dotyczacych przewozu zwierzat z Francji, Hiszpanii
i Irlandii, gtownie do Grecji, ustalono, ze jedynie w przypadku 0,8% pojazdow
stwierdzono naruszenie dobrostanu w postaci $mierci czy zachorowania zwierzat.
Wskazniki $miertelnosci i zachorowalnosci byly jednoczesnie nizsze, niz podawaty
wczesniejsze opracowania - $rednia wynosita 0,025% i 0,010%, z maksymalnymi
wartosciami dla transportu jagnigt (0,084% i 0,019%)%. Autorzy innego, polskiego
opracowania, stwierdzaja, ze: ,,$redni wskaznik upadkéw zwierzat podczas transportu
w Europie jest szacowany na okoto 0,10-0,03%"%. Pisze sie tez o sukcesywnie
spadajacym odsetku smiertelnosci transportowanych zwierzat, nie tylko w Europie,
ale tez w innych czesciach Swiata (np. transport morski z Australii*®). Powyzsze wyniki
moga by¢ jednak nazbyt optymistyczne. Niektére inne badania wskazuja na wieksza
smiertelnos$¢ (np. w przypadku koni ok. 0,8%)°.

33 Anna Grontkowska, Monika Gebska, ,Wybrane zagadnienia przewozu zwierzat i ich zatadunku w gospodarstwie
w ocenie rolnikdw”, Roczniki Naukowe Ekonomii Rolnictwa i Rozwoju Obszardw Wiejskich, T.104, z. 4, 2017.

34 W stosunku do ryb: Andrzej Elzanowski, ,Sprzedaz zywych ryb do spozycia jest nishumanitarna”, Zycie Weterynaryjne
nr 94(4)/2019.

35 D.Temple, E. Mainau, X. Manteca, ,Ekonomiczne skutki stresu u trzody chlewnej spowodowanego transportem
drogowym®, FAWEC, nr 9/2014, https://www.fawec.org/pl/publikacje/34-trzoda-chlewna/125-ekonomiczne-skutkistresu-u-
trzody-chlewnej-spowodowanego-transportem-drogowym.

36 Barbara Padalino, Daniele Tullio, Saverio Cannone, Giancarlo Bozzo, ,Road Transport of Farm Animals: Mortality,
Morbidity, Species and Country of Origin at a Southern Italian Control Post", Animals nr 8 (155)/2018,
www.mdpi.com/journal/animals.

37 Krzysztof Tereszkiewicz i Piotr Molenda, ,Transport i ubdj zwierzat — prawda i stereotypy z perspektywy
spoteczno-kulturowej”, Przeglagd Hodowlany nr 6/2015.

38 Wendy Laursen, ,Live Export: Only Telling Part of the Story”, www.maritime-executive.com z dn. 24.11.2016,
https://www.maritime-executive.com/features/live-export-only-telling-part-of-the-story.

39 Krzysztof Tereszkiewicz i Piotr Molenda, ,Transport i ubdj zwierzat — prawda i stereotypy z perspektywy
spoteczno-kulturowe]", Przeglagd Hodowlany nr 6/2015.
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Z kolei analiza $miertelnosci wérdd transportowanych ptakéw sugeruje wartosci
od 0,2% do nawet ponad 1%**". Musimy jednoczes$nie zdawac sobie sprawe z tego,

iz z uwagi na skale hodowli drobiu ten, wydawatoby sie niewielki, odsetek realnie oznacza
smier¢ w transporcie wielu milionéw osobnikéw rocznie. W przypadku ryb ozdobnych
dane s3 bardzo rozbiezne i szacuje sie Smiertelnos¢ od 3%-5% do nawet kilkudziesieciu
procent*. Przy czym zaréwno w odniesieniu do ptakéw jak i ryb brakuje doktadnych
danych dotyczacych Polski.

Dodatkowo w przypadku zachorowan zwierzat w transporcie mamy do czynienia
z dwoma rodzajami przypadkéw. Pierwszy - kiedy choroba lub kontuzja zwierzecia
powoduje jego niezdolnos¢ (takze w Swietle przepiséw) do dalszej podrdzy, poniewaz
np. nie moze sie samodzielnie poruszac bez bélu, usta¢ na nogach albo ma powazna rane
otwarta. W takim przypadku nalezy zaprzestac jego przewozu, nalezy oddzieli¢ od innych
zwierzat i udzieli¢ pomocy weterynaryjnej. W skrajnych okolicznosciach moze zosta¢
usmiercone. Takie przypadki zachorowania s3 najczesciej odnotowywane w kontrolach
i badaniach przewozdéw.

Jednoczesnie przepisy stwierdzaja, ze chore lub zranione zwierzeta ,,moga by¢ uznawane
za zdolne do transportu, jesli s lekko zranione lub chore, a transport nie spowoduje
dodatkowego cierpienia”. W razie watpliwosci decyzje podejmuje weterynarz®. W tym
miejscu powstaje pytanie o ogdlng kondycje transportowanych zwierzat. Istnieje caty
szereg badan wskazujacy na znaczne pogorszenie stanu zdrowia zwierzat. Na przyktad
w odniesieniu do swin jedno z polskich badan wykazato, ze az 57,6% tucznikéw, ktdre
dotarty na miejsce przeznaczenia, ,,miato obrazenia ciata w postaci ran i siniakéw”*.

40 Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Kazimierz Pokrywka, Bartosz Bukala, Dariusz Kusz, ,Transport drobiu rzeznego”,
Autobusy 3/2013.

41 W jednym z opracowani na temat transportu pisklakdw czytamy, ze ich SmiertelnoSE nie powinna przekroczyc 0,02%,
€O nie 0znacza, ze realnie nie jest wyzsza — Jan Jankowski (red.), ,Hodowla i uzytkowanie drobiu”, Warszawa 2012, s. 242.

42 Pierluigi Monticini, ,The Ornamental Fish Trade”, FAO, GLOBEFISH, Rzym 2010.

43 Dorota Dziubek, Elzbieta Sektas, ,Zasady kontroli kierujgcych pojazdami przewozgcymi zywe zwierzeta”,
Katowice 2017, s. 15-17, http://katowice.szkolapolicji.gov.pl/download/363/150119/48zwierzeta.pdf.

44 Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Karolina Choroszy, tukasz Kulig, ,Warunki transportu i kondycja tucznikow
z dostaw bezposrednich do zaktadow ubojowych na Podkarpaciu”, Autobusy 6/2017.
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Przyczyny tego stanu rzeczy moga by¢ rdzne, na przyktad wszelkiego typu urazy
powstaja wtedy, kiedy zwierzeta przewozone sa w warunkach przetadowania lub zbyt
luzno rozmieszczone w pojezdzie. ,,Zbyt duza gestos¢ przewozonych zwierzat - czytamy
w jednym z artykutéw - moze spowodowac urazy mechaniczne takie jak: okaleczenia,
ztamania, otarcia..”, a w skrajnych przypadkach wywota¢ panike, ,ktéra moze
spowodowac zgony”*. JednoczeSnie we wczesniej cytowanym badaniu ustalono,
ze tuczniki tylko w 21,1% przypadkéw byty przewozone we wiasciwej obsadzie,
w 31,6% ich zageszczenie byto nadmierne, a w pozostatych przypadkach za luzne***.
Druga przyczyna jest taczenie w jednym transporcie swin pochodzacych od réznych
producentéw, ,w efekcie czego dochodzi do ostrych walk™®, a w konsekwenciji
do obrazen ciata i nadmiernego przemeczenia zwierzat. Urazy moga powstac takze
w innych okoliczno$ciach. W jednym z opracowan czytamy, ze 60% badanych rolnikéw
twierdzi, iz ,,podczas zatadunku zwierzeta [Swinie i krowy] sie potykaja i zawracaja”.
Jest to najczesciej spowodowane pospiechem i proba zatadunku naraz zbyt duzej liczby
zwierzat, a takze w przypadku $win stosowania pochylni zamiast wind zatadowczych®.
W przypadku drobiu odsetek zwierzat z urazami moze dochodzi¢ do nawet 25%.
Powodem jest gtdwnie chwytanie ptakdw przy zatadunku.

Kolejnym wskaznikiem negatywnego wptywu transportu na kondycje zwierzat jest utrata
przez nie masy ciata. Trzeba jednoczesnie zaznaczyc, iz ma ona dwa zrodfa. Po pierwsze
jest zwigzana z wymogiem technologicznym gtodzenia zwierzat przed przewozem
i ubojem. W przypadku ptakéw zaktada sig, ze okres gtodzenia powinien wynosi¢ 8-12
godz., co ma sie przyczynia¢ do wzrostu ,wydajnosci poubojowej drobiu rzeznego”,
dzieki opréznieniu przewodu pokarmowego. Ma to tez wptyw na obnizenie ryzyka
»zanieczyszczenia tuszek odchodami i wzrostu zakazenia mikrobiologicznego”. Z innej
strony wskazuje sie, ze gtodzenie jest jednym z czynnikdw stresu przedubojowego,

45 Malgorzata Dendera-Gruszka, Dariusz Mastowski, Ewa Kulinska, Dagmara Maras, ,Uwarunkowania prawne dotyczgce
pojazdow wykorzystywanych do przewozu zwierzat”, w: Ryszard Knosali (red.), ,Jnnowacje w zarzadzaniu i inzynierii

produkcji”, Opole 2018, http://www.ptzp.org.pl.

46 Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Karolina Choroszy, tukasz Kulig, ,Warunki transportu i kondycja tucznikow
z dostaw bezposrednich do zaktadow ubojowych na Podkarpaciu”, Autobusy 6/2017.

47 W jednym z zagranicznych opracowan czytamy, ze: ,W hiszpanskich warunkach okazalo sig, ze transport Swin

na przestrzeni wigkszej niz 0,40 m?/100 kg masy ciata zwigksza ich SmiertelnoS¢ z 0,04% do 0,77%". D. Temple, E. Mainau,
X. Manteca, ,Ekonomiczne skutki stresu u trzody chlewnej spowodowanego transportem drogowym®, FAWEG, nr 9/2014,
https://www.fawec.org/pl/publikacje/34-trzoda-chlewna/125-ekonomiczne-skutki-stresu-utrzody-chlewnej-
spowodowanego-transportem-drogowym.

48 Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Karolina Choroszy, tukasz Kulig, ,Warunki transportu i kondycja tucznikow
z dostaw bezposrednich do zaktadow ubojowych na Podkarpaciu”, Autobusy 6/2017.

49 Anna Grontkowska, Monika Gebska, ,Wybrane zagadnienia przewozu zwierzat i ich zatadunku w gospodarstwie
w ocenie rolnikdw", Roczniki Naukowe Ekonomii Rolnictwa i Rozwoju Obszardw Wiejskich, T.104, z. 4, 2017.
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powoduje pogorszenie odpornosci immunologicznej i prowadzi do zwigkszenia ryzyka
zakazenia miesa drobiu mikroorganizmami®®. Te sprzeczne tendencje powoduja,
ze prébuje sie znalez¢ optymalne rozwigzania dotyczace transportu ptakéw. Nie ulega
watpliwosci, ze spadki masy ciata sa tu proporcjonalne do czasu przewozu i dbugosci trasy.
W jednym z badan wykazano, ze ,,na odlegtosci 40-80 km ubytki masy ciata wynosity
1,1%, za$ przy diuzszych dystansach byty wyzsze i przekraczaty 1,5%”. W innym
badaniu ubytek ten w odniesieniu do brojlerow okreslono na 2,41% przy transporcie
trwajacym 30 minut, zas podczas przewozu trzygodzinnego blisko 5%. Ubytki wieksze
niz 3% traktuje sie jako prowadzace ,,do wymiernych strat finansowych obcigzajacych
gtéwnie producenta™'. Dodatkowo stres wywotany gtodzeniem i transportem prowadzi
do wyczerpania zapaséw glikogenu i zakwaszenia tkanki miesniowej ptakdw.
To dodatkowy wskaznik Swiadczacy o poziomie cierpienia zwierzat. Dla branzy oznacza
natomiast, iz obniza sie przydatno$¢ techniczna i kulinarna miesa, co stanowi z kolei
»gtéwna bariere na drodze do poprawy efektywnosci procesu produkcyjnego™?.

Warto podkresli¢, ze wiele badan wskazuje na fakt, ze gesto$¢ obsady w transporcie,
dtugos¢ i czas przewozu, temperatura powietrza i warunki atmosferyczne maja
bezposredni wptyw na Smiertelnos¢, zachorowania i ogdlna kondycje zwierzat™.
W licznych opracowaniach pojawiaja sie tez sugestie co do maksymalnego czasu lub
dtugosci trasy przewozu, lecz s3 one do$¢ rozbiezne. Zasadniczo jednak jest tendencja
do ich maksymalnego skrécenia. W przypadku ptakéw dowdz nie powinien wynosic
wiecej niz 2 godz. (50-100 km), a w odniesieniu do innych zwierzat sugeruje sie,
ze czas nie powinien by¢ dtuzszy niz 8 godz. Niektdre inne badania podaja jednak,
ze wiecej uszkodzen ciata zwierzat moze wystepowal w transportach na mniejsze
odlegtosci, co prawdopodobnie wynika z pospiechu, nieodpowiedniego systemu
zatadunku i wyfadunku, ,jakosci drég wiejskich, ktdre stanowig wieksza czesC trasy
w krétkich podrézach™*. Wplyw moga miec tez takie czynniki jak stan techniczny Srodkdw
transportu wiasnego rolnikdw czy niewtasciwa ocena zdolnosci zwierzat do transportu.

50 Wiestaw Kopet, tukasz Bobak, ,Ubdj i obrobka poubojowa a jakoSC migsa drobiu”, w: Teresa Smolifiska, Wiestaw Kopet
(red.), ,Przetworstwo migsa drobiowego - podstawy biologiczne i technologiczne”, Wroctaw 2009, s. 193-194.

51 Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Kazimierz Pokrywka, Bartosz Bukala, Dariusz Kusz, ,Transport drobiu rzeznego”,
Autobusy 3/2013.

52 Tamze.

53 Patrz np.: M. Malena, E. Voslafova, A. Kozak, P. BElobradek, . Bedanova, L. Steinhauser, V. Veterek, ,Comparison

of Mortality Rates in Different Categories of Pigs and Cattle during Transport for Slaughter”, Acta Veterinaria, Brno, nr 76(8),
2007, Krzysztof Tereszkiewicz, Piotr Molenda, Kazimierz Pokrywka, Bartosz Bukata, Dariusz Kusz, ,Transport drobiu
rzeznego", Autobusy 3/2013.

54 Anna Grontkowska, Monika Gebska, ,Wybrane zagadnienia przewozu zwierzat i ich zatadunku w gospodarstwie
w ocenie rolnikdw", Roczniki Naukowe Ekonomii Rolnictwa i Rozwoju Obszardw Wiejskich, T.104, z. 4, 2017.

ZACHODNI OSRODEK BADAN SPOLECZNYCH | EKONOMICZNYCH 45



5.4. Ocena dobrostanu zwierzat w czasie transportu przez organizacje
prozwierzece

Organizacje prozwierzece prezentuja inng perspektywe i metodyke w zakresie
monitoringu przestrzegania dobrostanu transportowanych zwierzat. Koncentruja sie
w swoich dziataniach przede wszystkim na interwencjach i konkretnych przyktadach jego
naruszen. Czesto podnosza problem przewozdéw wybranych gatunkdéw czy rodzajow
zwierzat (jagnieta, cieleta, konie, karpie) albo w okreslonych warunkach (np. przewozy
droga morska, ponad 8- czy 24-godzinne) . Maja one w sposéb emblematyczny wskazywac
na to, ze transportowanie zwierzat zwigzane jest z naruszeniem ich dobrostanu.

Przyktadem moze by¢ tu materiat opisany w jednym z dziennikéw w 2016 r. W artykule
czytamy, ze: ,Wedtug najnowszego raportu organizacji zajmujacych sie dobrostanem
zwierzat obecnie obowigzujace unijne regulacje dotyczace transportowania zywych
zwierzat sa systematycznie tamane. Polska jest trzecim z najwiekszych w Europie
eksporteréw nieodsadzonych cielat. Tak okresla sie zwierzeta, ktdre jeszcze powinny
by¢ karmione mlekiem matki. Mtode cielaki uwazane s3 za ‘produkt uboczny produkgiji

)

mleka™. ,Sledztwo” przeprowadzono w latach 2014-2016 u trzech przewoznikéw,
skontrolowano 10 transportéw nieodsadzonych cielat i jagnigt pomiedzy krajami
Unii Europejskiej i ,w kazdym przypadku dochodzito do nieprawidtowo$ci”. ,,Zaden
- czytamy dalej - ze skontrolowanych przewoznikdw nie posiadat odpowiednich urzadzen
do pojenia mtodych zwierzat ani wtasciwego pokarmu dla nieodsadzonych cielat i jagniat

- zwierzeta nie byty wiec karmione”.

55 ,Polska na trzecim miejscu w niechlubnym rankingu. W transporcie zwierzat nie sg przestrzegane normy UE”,
https://wyborcza.pl z dn. 13.10.2016, https://wyborcza.pl/7,148125,20829599,polska-na-trzecim-migjscu-wniechlubnym-
rankingu-w-trangporcie.html.
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Inne badanie przeprowadzita niemiecka organizacja Animal Welfare Foundation (AWF).
Jak czytamy w jednym z materiatéw, przez trzy lata (2016-2019) AWF ,skontrolowata
siedemnascie transportéw jagniat z Rumunii, Wegier i Polski do Wtoch, gdzie jagniecina

jest produktem luksusowym (..)”. Wyniki $ledztwa miaty ukaza¢ ,nie tylko ogrom
cierpienia, na jakie narazone s3 przewozone zwierzeta w wyniku zaniedban i uchybien
firm transportowych, ale takze bezkarnos¢ przewoznikéw”. Lista zarzutéw jest dtuga:
»Konstrukcja pojazdéw nie zapewnia zwierzetom bezpieczenstwa - zdarzaja sie
wielogodzinne utkniecia konczyn w podtozu lub gtowy miedzy przegroda a burtg pojazdu.
Gtéwnym czynnikiem powodujacym cierpienie w transporcie na duze odlegtosci jest
gtdd. Brak jest przerw na kontrole stanu zwierzat, na ich karmienie i pojenie.
Transportowane sa osobniki stabe oraz odstawione od matki zbyt wczesnie,
CO oOznacza, ze wcigz powinny one pi¢ mleko matki lub by¢ dokarmiane jego
substytutem. Maksymalny [dopuszczalny] czas podrézy nieodsadzonych zwierzat
wynosi 19 godzin, czyli jest o 10 godzin krétszy niz faktyczny czas, ktéry spedzaja one
w transporcie. Pojazdy sa przepetnione, zwierzeta podrdzuja sttoczone, w nienaturalnej
pozycji, bez mozliwosci potozenia sie i odpoczynku™®.

Trzecim przyktadem moze by¢ materiat (opublikowany w 2020 r.) dotyczacy przewozu
w okresie letnim i kwestia dotyczaca ,stresu cieplnego” oraz odwodnienia zwierzat,
zwiaszcza na dtugich trasach. Dodatkowo podnosi sie w opisie brak kontroli: ,kilka
tygodni temu Federacja Rosyjska zakomunikowata, ze na jej terenie nie dziatajg
zadne punkty kontrolne dla transportow zwierzat! Oznacza to, ze zwyczajnie nie
sg one kontrolowane. (..) Organizacje alarmuja, ze w momencie wyjazdu transportu
poza teren UE, drastycznie spada poziom dobrostanu zwierzat. Juz z samego zatozenia
transport krow z Niemiec do Uzbekistanu wydaje sie ogromnie dtuga podréza. Jednak
kiedy dodamy do tego wszystkie czynniki dodatkowo obnizajgce dobrostan zwierzat,
np. wysoka temperature, to mamy do czynienia z prawdziwym horrorem! Zwierzetom
w takich transportach grozi cierpienie i duze ryzyko smierci w meczarniach™”’.

56 Joanna Studzifska, ,Ostatnia droga baranka, czyli drastyczne warunki w miedzynarodowym transporcie jagniat”,
www.otwarteklatki.pl z dn. 11.04.2020, https://www.otwarteklatki.pl/blog/ostatnia-droga-baranka-czyli-drastyczne-warunki-
w-miedzynarodowym-transporcie-jagniat.

57 Pawet Artyfikiewicz, ,Transport zwierzat w upat sprawia cierpienie! #StopHeatSuffering”, https://viva.org.pl
z dn. 18.06.2020, https://viva.org.pl/stop-heat-suffering/.
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Oczywiscie zwykle pojawia sie pytanie, w jakim stopniu zte praktyki ujawnione przez
organizacje prozwierzece s3 jednostkowymi przyktadami (zwtaszcza wobec wczesniej
podawanych statystyk IW), a jak dalece efektem systemowego naruszania dobrostanu
zwierzat w transporcie. (Zaznaczmy, ze mniej lub bardziej drastyczne sytuacje naruszen

sa tez ujawniane przez media dzieki rutynowym kontrolom ITD)".

Niekiedy organizacje kwestionuja statystyki, uwazajac, ze nie ujmuja one wszystkich,
zwiaszcza bardziej drastycznych przypadkdéw czy wyzszych wskaznikéw smiertelnosci
i zachorowalnosci. Dobrym przyktadem moze by¢ tu dyskusja dotyczaca dobrostanu
bydta wywozonego droga morska z Australii, gdzie smiertelno$¢ utrzymuje sie zwykle
na poziomie ponizej 1%, ale pojawiaja sie przypadki, kiedy wskaznik ten rosnie, jak ustalit
Australian Veterinary Journal w 2015 r., do 26%, a nawet 77%. Z tego wynika, ze obraz
dotyczacy dobrostanu zwierzat moze sie bardzo réznic w zaleznos$ci od podejsciaizakresu
analizowanych danych. W efekcie wiele wskazuje, ze transport zwierzat jest istotnym
czynnikiem wptywajacym na ogdlne postrzeganie sytuacji zwierzat hodowlanych z uwagi
na ich dobrostan.

58 Na przyktad: ,Skandaliczny transport bydta. W cigzarowkach martwe cieleta”, www.polsatnews.pl z dn. 26.07.2019,
https://www.polsatnews.pl/wiadomosc/2019-07-26/skandaliczny-transport-bydla-w-ciezarowkach-martwe-cigleta/;

.45 tony za duzo zywego drobiu”, www.cargonews.pl z dn. 8.09.2019, https://www.cargonews.pl/45-tony-za-duzo-
zywego-drobiu/; Beata Gliwka, ,Cziuchdw. Przewozit 4 tysigce sztuk drobiu. Zostat zatrzymany przez Inspekcje Transportu
Drogoweg0", https://czluchow.naszemiasto.pl z dn. 21.07.2017, https://czluchow.naszemiasto.pl/czluchow-przewozil-4-
tysiace-sztuk-drobiu-zostal-zatrzymany/ar/c8-4191540.
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TRANSPORT ZWIERZAT W 2020 R.

W 2020 r. wraz z wybuchem epidemii COVID-19, zamknieciem okresowym granic
i krajowym lockdownem, problem transportu zwierzat nabrat znaczenia w kilku
przynajmniej aspektach. Po pierwsze, w marcu pojawity sie liczne doniesienia na temat
transportu zwierzat, ktére utknety na granicach Polski*®. Straz Graniczna apelowata
do kierowcéw o ich przepuszczenie. Otworzono specjalne przejscie graniczne.
Informowano takze, ze zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 2 lipca 2019 r. ,w sprawie kontroli granicznej,
zywe zwierzeta, towary fatwo psujace sie oraz wszystkie inne towary wymagajace
natychmiastowego przewozu” moga by¢ odprawiane w przejsciach granicznych poza
kolejnoscia. Brak jest jednak doktadniejszych informacji o ewentualnej skali naruszen
dobrostanu transportowanych zwierzat w warunkach lockdownu.

Druga kwestig jest to, jak dalece epidemia wptyneta na biezace kontrole drogowe
i weterynaryjne transportow ze zwierzetami, takze w miejscach ich zatadunku
i wytadunku. Niestety nie mamy jeszcze petniejszych danych, ktére pozwolityby
na analize tego stanu rzeczy. Jest jednak pewne, ze wiele obostrzen i procedur réznego
typu kontroli zostato zliberalizowanych. Unia Europejska modyfikowata np. czes¢
przepiséw obowiazujacych w transporcie, ,,by poméc firmom i wiadzom poradzi¢ sobie
w nadzwyczajnych okolicznosciach spowodowanych kryzysem koronawirusowym.
Rada przyjeta dzis [20.05.2020] tymczasowe srodki pozwalajace przedtuzy¢é waznosc¢
niektérych certyfikatdow i licencji w sektorze transportu drogowego, kolejowego
i wodnego oraz fagodzace przepisy o pobieraniu optat od statkéw za uzytkowanie
infrastruktury portowej”.

59 ,Straz Graniczna apeluje do kierowcow tirow w Swiecku o przepuszczanie transportow zywych zwierzat”,
https://forsal.pl z dn. 18.03.2020, https://forsal.pl/artykuly/1461647,straz-graniczna-apeluje-do-kierowcow-tirow-wswiecku-
0-przepuszczanie-transportow-zywych-zwierzat.html; ,Koszmar na granicach. Przepustcie transport zywych zwierzat”,
https://motoryzacja.interia.pl z dn. 18.03.2020, https://motoryzacja.interia.pl/wiadomosci/news-koszmar-na-granicach-
przepusccie-transport-zywych-zwierzat,nld,4389147; Robert Jurszo, ,Umierajg w tych samochodach. Koronawirus
zatrzymat na granicach transporty zwierzat”, https://oko.press z dn. 30.03.2020, https://oko.press/umieraja-w-tych-
samochodach-koronawirus-zatrzymal-na-granicach-transporty-zwierzat/.

60 ,Covid-19 a transport: Rada uelastycznia przepisy o licencjach i ustugach portowych”, www.consilium.europa.eu
z dn. 20.05.2020, https://www.consilium.europa.eu/pl/press/press-releases/2020/05/20/covid-19-transport-measures-
council-adopts-temporary-flexibility-for-licences-and-port-services!/.
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Po trzecie wreszcie mozna spytac, czy lockdown, z ekonomicznego punktu widzenia,
wptynat na skale transportu zwierzat. W przypadku handlu zagranicznego tylko
w minimalnym stopniu. Jak widzimy w tabeli nr 13, w ujeciu wagowym, eksport zwierzat
spadt w 2020 r. (liczac do roku 2019) 0 2,6%, a import 0 0,1%. Traktujac facznie import
i eksport, spadek polskiego obrotu w miedzynarodowym handlu zywymi zwierzetami
nastapit 0 0,5% - czyli wzglednie niewiele. Oczywiscie najwiekszy wptyw na to ma handel
ptakami oraz przede wszystkim import prosiakdw do tuczu naktadczego. Duze wahania
w miedzynarodowej wymianie zwierzetami zywymi miedzy poszczegdlnymi latami
(in plus czy in minus) sa tu do$¢ charakterystyczne i miaty miejsce takze w poprzednich
latach (np. miedzy 201922018 r.).

Dodatkowo nalezy zwrdéci¢ uwage na fakt, ze spadek eksportu i importu drobiu mogt
by¢ (i byt) spowodowany nie epidemia COVID-19, ale ,,ptasia grypa”, ktéra wystapita
masowo na terenie Polski juz pod koniec 2019 r. Utrata statusu kraju wolnego od tej
choroby powoduje ograniczenia w eksporcie. Wystapity one jeszcze przed wybuchem
w kraju epidemii COVID-19°".

Dodajmy, ze bioragc pod uwage wolumen wymiany handlowej nie tylko zwierzetami
zywymi, ale takze produktami pochodzenia zwierzecego (w tym migsa) miedzy rokiem
2020 a 2019, import spadt o0 0,2%, ale po stronie eksportu wzrést o 1,1%.

Wyniki te s3 o tyle zaskakujace, ze wiele analiz i informacji branzowych méwito wczesnie;j
wrecz o zatamaniu sie produkcji drobiarskiej. W ,Strategii dla branzy produkcji migsa
drobiowego na rok 20217, przyjetej w drugiej potowie sierpnia 2020 r., czytamy:
»[h]andel zagraniczny miesem drobiowym oraz jego produktami z Polski w pierwszej
potowie 2020 roku byt pod bardzo duza presja wynikajaca z wystgpienia w grudniu
2019 roku grypy ptakéw oraz w 2020 r. pandemii COVID-19 ktdra, cho¢ z pewnym
op&znieniem, spowodowata zatamanie sie polskiego sektora drobiarskiego”®.
Tymczasem, cho¢ obroty samymi ptakami zywymi spadty w 2020 r., ostatecznie eksport
miesa drobiowego w 2020 r. wzrdst (w stosunku do 2019 r.) o 1,6%.

Jezeli chodzi o przewozy krajowe zwierzat, brak jeszcze doktadnych danych na ten temat.
Mozna jednak z pewna doza prawdopodobienstwa stwierdzi¢, iz jezeli nastapit spadek
produkcji zywca i tym samym skala transportu zwierzat, to raczej w niewielkim stopniu.

61 ,Coraz wiecej krajow nie chee polskich kurczakow. Kolejne pafistwo wstrzymuije import”, businessinsider.com.pl
z dn. 13.01.2020, https://businessinsider.com.pl/wiadomosci/ptasia-grypa-zakaz-importu-drobiu-z-polski-przez-zea/
w8z64p2.

62 ,Strategia dla branzy produkcji migsa drobiowego na rok 2021", z dn. 28.08.2020 r., https://bip.kowr.gov.pl/uploads/pliki/
fundusze/fpmd/strategia fpmd 2021 uchw? 2020.pdf.
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Tabela 13. Transport zwierzat w polskim obrocie migdzynarodowym w ujeciu iloSciowym (wagowym)
w latach 2019-2020 — porownanie (wg GUS).

Gatunek
i rodzaj

zwierzat

Konie i
koniowate
Bydto
Swinie
Owce i kozy
Ptaki
Ryby

Zwierzeta inne

3358419

14 038 891

8 443 686

867 394

34 539 066

1005 944

2567419

64 820 819

4080313

16 251 866

5532080

505 392

33 640 395

841554

2290700

63 142 300

15,8

-34,5

-41,7

-2,6

-16,3

-10,8
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32996713

213117 699

76 151

115510 304

1954 587

596 109

364 312 107

117011

29945 039

221 258 163

40 878

110210 332

1788933

593787

363 954 143




STRESZCGZENIE

1. W ostatnich 60 latach w skali swiatowej handel i przewozy zwierzat zywych wyraznie
wzrosty, nie tylko nominalnie, ale takze relatywnie. Coraz wieksza liczba zwierzat jest
przewozona, gtéwnie transportem drogowym, tak wewnatrz poszczegdlnych krajow,
jak tez w wymianie miedzynarodowe;j.

2. Obecnie w wymianie migdzynarodowej przewozi sie ok. 2,2 mld zwierzat rocznie
i liczba ta ciggle rosnie. 73% tych obrotéw przypada na eksport i import krajéw Unii
Europejskiej (2019 r.).

3. Takze w Polsce obserwujemy znaczacy wzrost tego typu transportu, co szczegdlnie
uwidocznito sie po przystapieniu kraju do Unii Europejskiej w 2004 r. Wptyw na to miat
zaréwno wzrost produkcji miesnej (czy szerzej zwierzecej), zmiany organizacyjne
w hodowli (m.in. koncentracja), jak tez zniesienie szeregu ograniczen w handlu
miedzynarodowym.

4. W polskich przewozach zywych zwierzat ponad 90% z nich ma charakter
wewnatrzkrajowy, ok. 4% to import i eksport, a tylko niewielka cze$¢ stanowi tranzyt
- prawdopodobnie ok. 1%. Zwierzeta w zdecydowane] wiekszosci przewozone
s transportem samochodowym.

5. W obrocie wewnatrzkrajowym, w ujeciu wagowym, ponad 50% transportow to ptaki,
a nastepnie w 34% Swinie oraz 15% bydto. Ryby i drobne przezuwacze stanowia
niewielka cze$¢ przewozéw. Takze w obrocie miedzynarodowym dominuja ptaki
i Swinie.

6. Rocznie w Polsce przewozi sie zwierzeta o facznej wadze ok. 11 mln ton. W 2019 r.
byto to: 1,9 mIn osobnikéw bydta, 21 min swin, ok. 1,2 mld patkéw, ponad 13 min
ryb jadalnych (nie uwzgledniajac ryb akwariowych) oraz setki tysiecy innych zwierzat
przeznaczonych gtéwnie do uboju. Wiekszos¢ z nich jest transportowana wiele razy
(przynajmniej dwa) w czasie swojego relatywnie krétkiego zycia.
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7. Od 2004 r. znaczaco wzrosty takze polskie obroty w handlu miedzynarodowym

i jednocze$nie import zywca zaczat wyraznie dominowa¢ nad eksportem. Polska
stata sie jednym z kluczowych krajow UE pod wzgledem handlu zywymi zwierzetami,
zajmujac 4 miejsce (po Holandii, NiemczechiBelgii) wtacznejliczbie eksportowanych
i importowanych osobnikow.

. Po stronie polskiego importu dominuje Dania, ktéra koncentruje ponad 52% obrotéw
(W ujeciu wagowym), w tym prawie w catosci dotyczy to przywozu z tego kraju
prosiakéw do tuczu naktadczego. W przypadku eksportu dominuja Niemcy, na ktére
przypada blisko 49% catej wymiany w ujeciu wagowym, w tym 92% to drdéb. Polski
obrét miedzynarodowy zywymi zwierzetami jest gtéwnie prowadzony z panstwami
o$ciennymi i/lub nalezacymi do Unii Europejskiej. Za wyjatek mozemy tu uzna¢ Liban,
do ktérego wysytane jest z Polski bydto.

. Oceny dotyczace naruszen dobrostanu zwierzat w trakcie transportu (w tym
zatadunku i wytadunku) s3 rozbiezne. Z jednej strony kontrole i badania wykazuja,
ze tylko relatywnie niewielka cze$¢ przewozéw (zdecydowanie ponizej 1%) taczy
sie ze Smiercia, zranieniami czy zachorowaniem zwierzat, czy ogélnym naruszeniem
dobrostanu (ponadnormatywny czas przewozu, zte wyposazenie pojazddw,
przetadowanie, brak lub wadliwa dokumentacja dotyczaca zwierzat itp.). W innych
badaniach z kolei wskazuje sie, ze cho¢ smiertelno$¢ przewozonych zwierzat nie
jest duza (i systematycznie spada), to ogdlna ich kondycja wskutek transportu sie
pogarsza, a odsetek stwierdzonych kontuzji jest znaczacy. Jedno z polskich badan
wykazato, ze blisko 58% tucznikow w wyniku transportu miato obrazenia ciata
w postaci ran i siniakdw. Podobna sytuacja dotyczy ok. 25% ptakéw (gtéwnie
siniaki, zwichniecia). W blisko 32% przypadkdw Swinie przewozone sg w zbyt duzym
zageszczeniu. Niezalezna analiza danych z kontroli Inspekcji Transportu Drogowego
na terenie jednego z wojewddztw wykazata, ze w blisko 16% do ponad 30%
przypadkéw transportéw zywych zwierzat (w zaleznosci od roku) doszto
do nieprawidtowosci.
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10.Jeszcze bardziej krytyczne pod tym wzgledem s3 wnioski ze Sledztw

11

przeprowadzonych przez organizacje prozwierzece. Wskazuje sie, ze wiele
transportdw  jest  obarczonych  wysokim  ryzykiem = Smiertelnosci  czy
zachorowalnosci i nie zawsze s3 one ujmowane w statystykach. Wyrywkowy
monitoring  transportu  niektérych  gatunkdw i  rodzajéw  zwierzat
(np. jagnieta, cielaki) na dtugich trasach wykazat, ze w wiekszosci czy nawet
we wszystkich przypadkach dochodzito - w wiekszym lub mniejszym stopniu
- do naruszen dobrostanu zwierzat.

.Liczba naruszen dobrostanu zalezy od kilku czynnikédw, w tym: wzrasta wraz

z dhugoscia i czasem przewozdw, pogorszeniem warunkdw pogodowych
(niebezpieczne dla zwierzat sa zaréwno upaly, jak i niska temperatura) oraz
gestoscig obsady w transporcie (niebezpieczne jest zaréwno zbyt duze, jak i zbyt
mate zageszczenie). Oczywiscie istotny jest tez stan techniczny i wyposazenie
srodkéw transportu, organizacja przewozu czy umiejetnosci i wyszkolenie
kierowcéw. W niektérych opracowaniach wskazuje sie, ze wieksze szkody dla
kondycji zwierzat moga wbrew pozorom wystapi¢ w transportach na mate
odlegtosci, co wigzane jest np. z jakoscia lokalnych drég. W efekcie wydaje
sie istotne - naszym zdaniem - zwrdcenie uwagi nie tylko na czas przewozu
(,do” czy ,ponad” 8 godzin) oraz problem handlu miedzynarodowego
zwierzetami, ale takze na koniecznos¢ radykalnego ograniczenia ich przewozéw
w ogole.

Gorzéw WIkp. - Poznan, 28.02.2021
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Niniejsze opracowanie ZOBSIE zostato zlecone przez Stowarzyszenie Otwarte Klatki
w ramach Kampanii Stop Transportom.

Dla zapewnienia rzetelnosci naukowej ZOBSIE prowadzit badania niezaleznie,
a strony trzecie nie miaty mozliwosci ingerowania w tres¢ raportu.

Opracowanie objete jest licencja Creative Commons Uznanie autorstwa
- uzycie niekomercyjne - na tych samych warunkach 3.0 Polska.
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Socjolog posiadajacy ponad 30-letnie doswiadczenie w badaniach terenowych
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